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0. Introduccion

La movilidad sostenible se ha convertido en una preocupaciéon compartida por la mayoria de las
ciudades, sobre todo europeas, que apuestan por la calidad del transporte publico, la promocidn de
los modos no motorizados (a pie y en bicicleta), la sensibilidad hacia el entorno, un uso del espacio
publico mas racional y, en definitiva, por politicas que revierten de una forma directa en la calidad de
vida de sus ciudadanos y favorecen la imagen de la ciudad.

Mas alld de la adopcién de unas medidas determinadas, se trata, sobre todo, de consolidar ciertas
pautas y sensibilidades en la gestion local de la movilidad, buscando el consenso y la participacién,
manteniendo unas directrices a largo plazo y mejorando los sistemas de informacién y toma de
decisiones.

Un Plan de Movilidad Urbana Sostenible, PMUS, es una herramienta de planificacion estratégica y
un instrumento de concienciacion y sensibilizacion para los ciudadanos, administraciones publicas y
el resto de los agentes implicados en la movilidad. En un PMUS, se analiza y reflexiona acerca de cémo
es la movilidad, es decir, cdmo se desplazan los ciudadanos, permitiendo determinar qué medidas se
considera necesario implantar para conseguir formas de desplazamiento mas sostenibles y seguras:
modos de transporte que hagan compatibles crecimiento econémico, cohesion social y defensa del
medio ambiente; garantizando, de esta forma, una mejor calidad de vida para los ciudadanos.

INTEGRAL

Abarca todos los modos de
transporte

ACCESIBLE

Pensado para todos,
adaptado a las personas

EFICIENTE

Mejor sistema de transporte
€ON Menos recursos

SOSTENIBLE

Promueve el desarrollo
equilibrado de todos los

modos de transporte,
incitando el cambio hacia los
mas sostenibles

ABIERTO

a todos los agentes sociales y
colectivos ciudadanos en
todas las fases del proceso

VINCULADO

Con los planes, directrices y
estrategias en el ambito
municipal, regional o estatal

ESTRATEGICO

Sin renunciar al corto plazo,
traza lineas de trabajo a largo
plazo para materializar una
vision consensuada de la
ciudad

Caracteristicas del PMUS

FLEXIBLE

Permite cambios en funcion
de las necesidades de la
ciudad

DINAMICO

Seguimiento y evaluacion
periddicos como proceso de
aprendizaje y mejora que
actualiza el plan de manera
constante
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El modelo actual de movilidad en el municipio de Sevilla gravita de forma importante sobre el
automovil, que es el origen de numerosos impactos desde el punto de vista funcional, socioeconémico
y medioambiental. Adicionalmente, en la practica se ha demostrado que una mayor oferta viaria
induce mayor demanda de trafico, de modo que, la aplicacidén exclusiva de politicas de infraestructuras

no resuelve los problemas de movilidad y trafico de una ciudad.

El Ayuntamiento de Sevilla considera el PMUS como uno de los instrumentos de planificacion mas
eficaces para definir un nuevo modelo de movilidad que permita avanzar hacia una ciudad
energéticamente mas eficiente y sentar las bases de una nueva cultura donde se priorice la proximidad
y la accesibilidad sobre la movilidad y el transporte, propugnando un modelo mds compacto que:

e Satisfaga las mismas necesidades con desplazamientos mas cortos y autonomos.

e Discrimine positivamente a los modos mas eficientes desde el punto de vista energético,
ambiental, social y econémico.

e Dé un nuevo tratamiento al espacio publico donde el peatdn sea el protagonista.

e Contemple medidas de gestion de la demanda que complementen a la inversién en
infraestructuras para promover una mayor participacion de los modos de transporte mas
sostenibles.
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0.1. Normativa y antecedentes

La ley 2/2011, de 4 de marzo, de Economia Sostenible trata Los Planes de Movilidad Sostenible en el
articulo 101 del titulo Ill, Sostenibilidad Medioambiental, capitulo Ill, Transporte y Movilidad
Sostenible, Seccién 32, Movilidad Sostenible. El articulo 102 trata del Fomento de los Planes de
Movilidad Sostenible.

Respecto al contenido de los Planes de Movilidad Sostenible la ley establece que ajustardn su
contenido a lo establecido en la normativa que resulte aplicable, asi como a los principios recogidos en
la presente Ley y a lo dispuesto en los instrumentos de planificacion que les afecten y, en especial, a los
relativos a infraestructuras, transportes, ahorro y eficiencia energética, asi como a la Estrategia
Espaiola de Movilidad Sostenible.

En el punto 4 del articulo 101 la Ley 2/2011 establece que el contenido de los Planes de Movilidad
Sostenible incluird, como minimo, el diagndstico de la situacion, los objetivos a lograr, las medidas a
adoptar, los mecanismos de financiacion oportunos y los procedimientos para su seguimiento,
evaluacion y revision y un andlisis de los costes y beneficios econdmicos, sociales y ambientales. Lo
expuesto serd igualmente exigible al contenido de esos Planes en lo relativo a la sequridad social.

En el punto 5 se establece la obligacién de garantizar la participacion publica en la elaboracién y
revision de los Planes de Movilidad Sostenible remitiendo a la Ley 27/2006, de 18 de julio, que regula
los derechos de acceso a la informacidn, de participacién publica y de acceso a la justicia en materia
de medio ambiente.

El articulo 102 de la Ley 2/2011 condiciona la concesion de cualquier ayuda o subvencion a las
administraciones autondmicas o entidades locales incluida en la Ley de Presupuestos Generales del
Estado y destinada al transporte publico urbano o metropolitano, a que la entidad beneficiaria
disponga del correspondiente Plan de Movilidad Sostenible, y a su coherencia con la Estrategia
Espafiola de Movilidad Sostenible.

A pesar de estas definiciones, no existe ninguna regulacién, ya sea nacional o autondmica, analoga a
la de la planificacién urbanistica que defina el contenido y los procedimientos para su tramitacién,
aprobacion o revision de los Planes de Movilidad.

Con el objetivo de regular estos y otros aspectos de forma similar a como ya se hace en otras
comunidades Cataluiia, Comunidad Valenciana, etc., Andalucia elaboré el anteproyecto de Ley de
Movilidad Sostenible que fue presentado en el parlamento en octubre de 2014 y que se encuentra
todavia pendiente de aprobacion.

En este sentido y aunque no trate especificamente los PMUS, la Ley 2/2003 de Ordenacién de los
Transportes Urbanos y Metropolitanos de viajeros en Andalucia si define y regula los Planes de
Transporte Metropolitanos, como los instrumentos basicos para la ordenacion y planificacion del
transporte en los dmbitos metropolitanos de Andalucia.

Asi, cabe sefialar la aprobacion por parte del Consejo de Gobierno de la Junta de Andalucia del Plan de
Transporte Metropolitano del Area de Sevilla: Plan de Movilidad Sostenible en octubre de 2006 y que
constituye el principal instrumento de ordenacién y planificacion de los transportes a escala
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metropolitana. Sin embargo, el escenario econdmico existente en el momento de la elaboraciéon del
Plan y el actual difiere de forma sustancial con el actual haciendo necesaria su revisién, tal como se
viene haciendo con otros planes.

Sevilla cuenta con un Plan de Movilidad Sostenible aprobado en 2012, documento que en términos
generales constituye una declaracion de principios con propuesta de alcance limitado y cuyas medidas
estdn centradas en la ampliacion tanto de la zona de aparcamiento regulado como de los carriles
reservados al transporte publico. De forma adicional, en los ultimos afios el municipio de Sevilla ha
experimentado numerosos cambios, entre otros, la puesta en servicio de la linea 1 de metro, la
ampliacion de la red de vias ciclistas, el funcionamiento a pleno rendimiento de la zona de La Cartuja,
etc., que han transformado de forma significativa la ciudad y los desplazamientos de los sevillanos. De
este modo surge la necesidad de proceder a la elaboracién de este Plan de Movilidad Urbana
Sostenible (PMUS), como herramienta de desarrollo urbano que tiene como punto de partida el
presente documento donde se recoge el diagndstico del modelo actual de movilidad y la evaluacién
de las necesidades futuras de movilidad de la ciudad. A partir de ahi se establecen las estrategias y
lineas de actuacidn de las politicas municipales para logar un nuevo modelo de movilidad mas
sostenible.

-

- Definicion de un NUEVO
MODELO de Movilidad
mas sostenible para los
ciudadanos

Definicion de:

 Estrategias
e Lineas de Actuacion

Concienciacién ciudadana

PUNTO DE PARTIDA
Identificacién de:

¢ Diagnostico del modelo actual
de movilidad y sus
consecuencias socio-
econdmicas, funcionales y
ambientales

* Necesidades futuras de
movilidad

El PMUS permitird continuar con el proceso planificador iniciado por el PGOU vy definir con un mayor
grado de detalle las actuaciones concretas que son necesarias para la mejora de la movilidad en Sevilla
bajo criterios de sostenibilidad ambiental, social y econdmica.
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0.2. Ambito del Plan

El ambito del plan contempla el término municipal de Sevilla en su conjunto. Este se encuentra ubicado
en la provincia del mismo nombre, perteneciente a la comunidad auténoma de Andalucia, en el sur de
la peninsula ibérica. El municipio se encuentra atravesado en su lado occidental, por el rio

Guadalquivir, quedando en la ribera derecha los barrios de Triana y Los Remedios.

Atendiendo a la informacion recogida en el nomenclator del Instituto Nacional de Estadistica el
municipio estd compuesto por un Unico nucleo poblacional donde reside el 99,9% de la poblacién,

estando diseminada el resto.

Sevilla constituye el nucleo urbano central de la aglomeracion urbana de Sevilla que forma junto con
45 municipios mdas un amplio anillo metropolitano, una primera corona de 21 municipios cuya relacién
constituye un mercado Unico de trabajo, vivienda y ocio, y una segunda corona de 24 municipios en la
gue se aprecian relaciones funcionales de caracter metropolitano.

Localizacién del dmbito de estudio

T T |

iR ,/// |

I ermino municipal de Sevilla
Aglomeracion urbana

Provincia de Sevilla

0 %0

Kibmatros

Localizacion del término municipal de Sevilla. Fuente: elaboracidén propia
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0.3. Zonificacion

El proceso de zonificacion es una de las tareas iniciales en todo plan ya que esta es la referencia espacial
a la que se procuran referenciar los datos que se recogen en el marco del PMUS.

0.3.1. Criterios de Zonificacion

El mayor o menor grado de desagregacidn zonal viene condicionado por el propio nivel de detalle del
estudio y, en todo caso, debe ser coherente con los antecedentes que en este cometido existan en el
area de estudio, al objeto de posibilitar la comparacidn y contraste con los datos y resultados obtenidos
en otras investigaciones.

Resulta evidente, por otra parte, que el andlisis del sistema de transportes, su modelizacion y
diagndstico, debe afrontarse a través del conocimiento de las interrelaciones con el sistema socio
territorial al que sirve y que, en buena medida, lo predetermina. Asi la zonificacién a adoptar debe
cumplir, en la mayor medida posible, estos criterios:

e Compatibilidad con las unidades administrativas y estadisticas que sirven de base espacial de

referencia para los datos existentes sobre caracteristicas socio territoriales, esto es: secciones
censales, barrios, distritos, municipios, etc.
La base para la definicion de las zonas de transporte ha sido la zonificacién de la poblacion, capa
de secciones censales de 2016, la cual se ha respetado en la medida de lo posible con el fin de
construir una zonificacion a la que pueda ser asociada toda la informacidn relativa a la unidad
espacial, en tanto que se trata de la unidad espacial minima, que permite, ademas de la carga
de datos socioecondémicos, la comparativa con otras unidades o figuras administrativas
superiores como el Distrito. En 2016 Sevilla dispone de 532 secciones censales y 11 distritos.

e Homogeneidad en caracteristicas urbanisticas y socioecondmicas, al objeto de servir de unidad
espacial coherente para referenciar informacion sobre estos aspectos. En este sentido se ha
tratado de que las zonas tengan un tamafio poblacional homogéneo, entre 5.000 y 15.000
habitantes) y dentro de una misma seccidn se han identificado dreas sin poblacion (poligonos
industriales, zonas verdes, dotaciones, etc.) que constituyen zonas de atraccion de viajes.

e Adecuacion en virtud de la localizacién de las zonas respecto a ejes y nudos de transporte, tanto
viario como de transporte publico. En la zonificacion de transportes es muy importante tener en
cuenta la red de transporte publico existente, la red de comunicaciones viarias y todas aquellas
infraestructuras que puedan servir como canalizadoras de movilidad integrando ciudad o como
barrera a la movilidad segun la forma de desplazamiento.

0.3.2. Zonificacidon Adoptada

Siguiendo los criterios antes descritos se ha optado por utilizar como base zonal las secciones censales
de Sevilla del afo 2016, definiéndose un total de 136 zonas en el término municipal de Sevilla, de las
cuales 78 tienen poblacién. Adicionalmente se han definido 4 grandes areas externas, lo que supone
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un total de 140 zonas que constituyen la base de representacion espacial para el analisis del sistema

de transportes.

Zonificacion
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0.3.3. Macrozonas

De cara a una mejor comprensién del modelo de transportes en Sevilla se ha realizado una clasificacion
0 agrupacion de las zonas de transporte con caracteristicas comunes en areas de mayor tamafo

denominadas macrozonas.

En este caso se ha optado por respetar la definicién de distritos de la ciudad, resultando finalmente 12
macrozonas pues se ha decidido estudiar de forma separada la Isla de la Cartuja y Triana, debido a las
diferencias urbanisticas y de usos de ambas zonas.

Asi, la macrozona 12 denominada PCT Cartuja supone un equipamiento en si mismo y se trata de un
centro empresarial atractor de transporte bien diferenciado de la macrozona 6 denominada Triana,

cuyo caracter es mayoritariamente residencial.

Como criterio de agrupacién de zonas en una agregacidn superior, se ha intentado no incluir una zona
en dos macrozonas distintas. Sin embargo, no ha sido posible cumplirlo en las zonas 79 y 124, que
quedan espacialmente divididas entre las macrozonas, Palmera — Bellavista y Los Remedios, y Sur y

Palmera — Bellavista respectivamente.

Macrozona Denominacién
1 Casco Antiguo
2 Macarena
3 Nervién
4 Cerro - Amate
5 Sur
6 Triana
7 Norte
8 San Pablo - Santa Justa
9 Este - Alcosa - Torreblanca
10 Palmera - Bellavista
11 Los Remedios
12 PCT Cartuja

Definicion de Macrozonas
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0.3.4. Zonificacion externa

Las relaciones de movilidad con el exterior tienen también una base geografica. En principio se ha
usado como base la delimitacién por municipios para el resto de Espafa. Para el analisis de los datos,
la geografia externa se ha agrupado en 4 grandes ambitos territoriales siguiendo la importancia de la
relacion con Sevilla desde el punto de vista de la movilidad y que son:

1. Municipios de la Aglomeracion Urbana de Sevilla, que agrupa los municipios del entorno con
los que presumiblemente existiran mayores relaciones de movilidad. Dentro de esta se ha
distinguido:

a. Aljarafe, compuesta por los municipios de Santiponce, Valencina de la Concepcidn,
Castilleja de Guzman, Camas, Gines, Castilleja de la Cuesta, Tomares, Bormujos, San
Juan de Aznalfarache, Mairena del Aljarafe y Gelves.

b. Sur: Dos Hermanas y Montequinto (Término Municipal de Dos Hermanas).

c. Este, municipio de Alcald de Guadaria.

d. Norte: La Rinconada, La Algaba y Alcala del Rio.

2. Resto de la Provincia de Sevilla, donde se agrupan el resto de los municipios de la provincia
gue no se integran en la aglomeracion urbana.

3. Finalmente, el “Exterior”, que engloba todos los municipios del resto de Espafia, asi como otros
origenes y destinos en el extranjero.
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1. Tendencias demograficas, econdmicas y del parque
automovilistico

1.1. Evolucion de la poblacion y su distribucién espacial

El municipio de Sevilla contaba a 1 de enero de 2017 con 689.434 habitantes repartidos en una
extensidon de 141,3 km?, lo que arroja una alta densidad de poblacién 4.879,2 habitantes/km?, la
segunda capital andaluza mas densa, que sin embargo se sitla por debajo de otras ciudades de similar
poblacién, por ejemplo, Valencia. Esta cifra supone el 35,5% de la poblacién de la provincia y el 45%
de la aglomeracién urbana de la que es cabecera.

Predomina ligeramente el nimero de mujeres 362.272 (52,5%) frente al de hombres 327.162 (47,5%),
a partir de los 45 ainos el desequilibrio entre sexos es mds claro, siendo especialmente significativo en
los ultimos tramos de edad, donde las mujeres representan mas del 70% de la poblacion.

Predomina la poblacién mayor de 40 afios, 55%, respecto del 45% que representa la menor de esta
edad. La mayor concentracion de poblacién se produce en el intervalo de 40 a 60 afios, representando
el 30,5% de la poblacidn. Adicionalmente la poblacidon mayor de 60 afios (24,5%) supera a la de menos
de 20 afos (19,9%), lo que indica una tendencia hacia el envejecimiento de la poblacidn. Esta
estructura de poblacién con una evolucién hacia un envejecimiento de la poblacién y una disminucién
de la natalidad anual es tipica del régimen demogréafico moderno y se viene produciendo también en
gran parte de las ciudades europeas de tamafio pequefio y mediano.

Sevilla 2017 Resto Aglomeracion Urbana 2017
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Piramide de Poblacion. Afio 2017

El analisis de la piramide de poblacién del resto de la aglomeracion urbana pone de manifiesto que es
la corona metropolitana donde se esta trasladando la poblacién mas joven del area y donde se produce
la mayor concentracién de poblacidn con edades comprendidas entre los 40 y 60 afos, ademas la
poblacién de menor de 20 afos supera a la de mas de 60.
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Los datos anteriormente analizados reflejan que la poblacién de la aglomeracion urbana se concentra
de forma importante en el municipio de Sevilla, 45%, lo que pone de manifiesto su indiscutible papel
de ciudad central dentro de la misma. Sin embargo, la evolucién de Sevillay el resto de la aglomeracion
ha sido bien distinta en estos ultimos 20 afios. Mientras que la poblacién de Sevilla se ha estancado en
el entorno de los 700.000 habitantes, encadenando desde 2011 ligeras disminuciones de poblacién, el
resto de la aglomeracion urbana ha experimentado un crecimiento global del 36%, una tasa media
anual del 1,5%.
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Evolucidon de la Poblacion, Sevilla y resto de aglomeracion urbana periodo 1996-2017

Esta evolucién responde a un modelo clasico de ciudad central dominante, que ha alcanzado un
importante grado de complejidad y que se encuentra en un ciclo del proceso metropolitano en el que
la ciudad central empieza a perder peso poblacional y econdmico relativo. Asi, Sevilla ha pasado de
representar el 53% de la poblacién del ambito en 1996 al 45% en 2017, en favor de los nucleos de la
corona metropolitana, fundamentalmente la primera corona, que ha aumentado su poblacién en un

43% en el periodo analizado.

La evolucidn de la poblacién del ambito se encuentra ligado a factores tanto econdmicos como sociales
que han propiciado, desde finales de los 90, un cambio en el patrén residencial urbano que responde
a la escasez y carestia de vivienda en la capital y la preferencia por modelos residenciales extensivos

que, ademas coincidio, con una época de expansion inmobiliaria.

De este modo la poblacién joven demanda espacios residenciales a menor precio en la corona
metropolitana, aunque sigue manteniendo relaciones funcionales con la ciudad central, circunstancia
que afecta no solo al volumen de los desplazamientos que se incrementan de forma importante, sino
también a la distancia, el tiempo que se dedica a los mismos y el modo de transporte utilizado,
favoreciendo el dominio de la movilidad en automavil. Asi se observa que, a pesar de las disminuciones
experimentadas en los ultimos afos propiciadas por la crisis econdmica, tanto el parque de vehiculos
como la tasa de motorizacién han crecido un 49% en el periodo 1996-2016 (ver grafico pag.21).
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El modelo de movilidad actual genera desequilibrios funcionales, elevado coste en infraestructras, asi
como energético, alta emisién de contaminantes, y exclusion social. Impactos negativos que ponen de
manifiesto su insostenibilidad futura. Asi, en los ultimos afios, se vienen realizando actuaciones en
favor del transporte publico y del fomento del uso de la bicicleta como medio de transporte habitual,
que junto con la situacién de crisis econdmica que se viene produciendo desde 2007 han amortiguado
las tendencias marcadas por el modelo de movilidad ya descrito, lo que debe constituir una
oportunidad para sentar las bases de un nuevo patrén de movilidad, orientado hacia los modos mas
sostenibles, que persista cuando termine de asentarse la recuperacién econdémica.

Poblacién por macrozona. Afio 2017

. Distrito Norte

San Pablo - Santa Justa

.60. 184

Este - Alcosa - Torreblanca

147.812

Nervion

Triana
. 67.386 /

Cerro - Amate

® 25.129

Los Remedios Palmera - Bellavista

.41.203

D Macrozonas

Poblacién

. 100.000
@

50.000
. 10.000

Poblacién por macrozonas en 2017. Fuente: elaboracion propia
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Por macrozonas la poblacidn varia, siendo las mds pobladas las situadas al este y norte del municipio,
Este-Alcosa-Torreblanca, Cerro Amate, Norte y Macarena cada una con un peso superior al 10% de la
poblacién. Por el contrario, las menos pobladas se localizan en el sur del municipio, Los Remedios y
Palmera — Bellavista.

1.2. Parque automovilistico

En términos de movilidad, se encuentra una correlacion acusada entre la variable motorizacidon
(numero de vehiculos por habitante residente) y nimero de viajes motorizados. Segun la Direccidn
General de Trafico, el parque de vehiculos de Sevilla cuenta en 2016 con un total de 471.126 vehiculos,
lo que supone el 35,2% de los vehiculos de la provincia y el 45% de los de la aglomeracion urbana,
porcentajes muy similares a los de la poblacién. Arroja una tasa de motorizacién de 679 vehiculos por
cada 1.000 habitantes.

Los automoviles representan mas de la mitad del parque de vehiculos del municipio, seguido en
importancia por motocicletas y ciclomotores. En cuanto al combustible utilizado, predominan
ligeramente los vehiculos de gasolina (52,9%) frente a los de gasoil (46,1%).

Otro carburante

0,1% ya

Autobuses Camiones
0,2% 5,6% Ciclomotores

8,8%

Gasoil
Motocicletas 46,1%
12,1% Gasolina
52,9%
Otros vehiculos
. 1,9%
Turismos
68,0%
Composicién del parque de vehiculos segin Composicién del parque de vehiculos segtin

Tipologia Combustible

Aunque el parque de vehiculos y la poblacion de Sevilla representan porcentajes similares dentro de
la provincia y la aglomeracién urbana, no cuentan con la misma evoluciéon en el tiempo. En los ultimos
20 afios, la poblacion del municipio ha decrecido ligeramente manteniéndose en el entorno de los
700.000 habitantes, sin embargo, el parque de vehiculos ha experimentado un acusado incremento
del 48,6% en el mismo periodo. La tasa de motorizacién se ha movido en la misma linea, con un
incremento global del 49,4% y un crecimiento medio anual del 2%.
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Evolucion del parque de vehiculos. Sevilla 1991-2016

Los datos analizados muestran un fuerte crecimiento del parque de vehiculos y motorizacién en los
ultimos 20 afios con descensos desde 2007, lo que viene a corroborar el ya comentado papel
protagonista que ha tomado el automovil en el modelo de movilidad y la amortiguacién de esta
tendencia en los Ultimos afios debido a la crisis econdmica que constituye una oportunidad para iniciar

el cambio de modelo.

El tipo de combustible es una de las variables elementales para estimar la sostenibilidad del sistema
de movilidad. Como se ha apuntado con anterioridad, en la actualidad predominan ligeramente los
vehiculos de gasolina, no obstante, resulta interesante analizar su evolucién en el tiempo con el fin de
identificar tendencias en este sentido. Asi, en los ultimos 10 afios se observa el aumento de los
vehiculos de gasoil en combinacidn con la disminucidn experimentada por los de gasolina. También
cabe destacar que existe un pequeno porcentaje de vehiculos que empiezan a utilizar combustibles
alternativos, que va aumentando a medida que van pasando los afios, aunque todavia tienen una
participacion insignificante respecto al parque automovilistico total de Sevilla.
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Evolucién del parque de vehiculos por combustible (% del total). Sevilla 1991-2016
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Esta tendencia responde a los Ultimos cambios en la legislacion que priman las matriculaciones con
menores emisiones de CO,, en lugar de con menores emisores contaminantes. Sin embargo, en los
ultimos afios se aprecia un nuevo ascenso en la participacion de los vehiculos gasolina que junto con
el ascenso de los vehiculos de otros combustibles podria ser el inicio de un dificil cambio de tendencia
en favor de otro tipo de motores alternativos: Eléctricos, hibridos o gasolinas de bajo consumo.

1.3. Actividad econédmica del municipio

1.3.1. Contexto

Aunque dentro del Plan el objetivo es caracterizar la economia del municipio y su implicacidn sobre la
movilidad, dado el peso poblacional que tiene la capital dentro de la provincia (35,5%) y
presumiblemente dentro de su economia, a continuacion, se analiza la actividad a nivel provincial,
maximo desglose con la que los organismos oficiales presentan gran parte de la informacién.

La provincia de Sevilla aporté en 2014, ultimo dato publicado por el INE, el 3,4% del PIB al conjunto
nacional y representa el 24,4% de la andaluza, lo que la convierte en la provincia con mayor PIB de
Andalucia por delante de Malaga y Cadiz.

La evolucién del PIB de la provincia de Sevilla muestra un mayor dinamismo que el andaluz, con un
crecimiento total del 18% y 20%, respectivamente. En todo el periodo se identifican unos primeros
anos de fuerte crecimiento, y disminuciones a partir de 2008 debido al efecto de la crisis econdmica,

con repunte el ultimo afo.

40.000.000 180.000.000
35.000.000 160.000.000
20,000,000 140.000.000
120.000.000 ©
© 25.000.000 5
5 100.000.000 &
& 20.000.000 =
@ 80.000.000 <
2 15.000.000 0,000,000 g
10.000.000 40,000,000
5.000.000 20.000.000
0 0

2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014

Andalucia =il Sevilla
Evolucion del PIB Sevilla Provincia y Andalucia 2004-2014
El sector servicios conté en 2014 con un total protagonismo en la produccion a nivel provincial (74%),

con mucha menos aportacion del sector secundario, industria y energia (16%), de la construccién (6%)
y la actividad agraria (4%).

Temq @VS 23

Ingenieria INGENIERIAY URBANISNO S

robado por el Ayuntamiento Pleno, en sesién extraordinaria celebrada el dia 12/05/2021

SECRETARIO

ENERAL



ep

- . N . NO\DO
Plan de Movilidad Urbana Sostenible 2030 del municipio de Sevilla AYUNTAMIENTO

Documento Estratégico (I). Diagndstico DE SEVILLA

Sector

Brimaric

d%

Industriay
Energia

165

Construccian

b%

Aportacion por sector al Valor Ailadido Bruto provincial en 2014
1.3.2. El tejido empresarial

El municipio de Sevilla contaba en 2016 con 45.310 empresas para el desarrollo de la actividad
econdmica, el 90% perteneciente al sector servicios, con especial protagonismo del comercio (26%).
Se trata de empresas mayoritariamente pequefias, el 81% cuentan con 2 o menos trabajadores y el 9%
de 3 a 5 empleados, por el contrario, el nimero de empresas con mas de 100 empleados no alcanza
las 200. Dado el tamaiio del tejido empresarial resulta logico que algo mas de la mitad de las empresas
sean personas fisicas o auténomos y le siga en importancia las sociedades limitadas.

Sector N2/ % Empleados N2/ % Forma juridica N2/ %

. . L . 1.850 36.903 . 23.065
Industria, energia, agua y gestion residuos De0Oa2 Persona fisica
4,1% 81,4% 50,9%
Construccidon 2.702 De3a5 4.180 S.A. 1211
6,0% 9,2% 2,7%
Comercio 11.804 De6a9 1.790 SL 16.416
26,1% 4,0% 36,2%
2.544 1.331 i 328
Transporte y almacenamiento De 10a 19 Souedac!
5,6% 2,9% cooperativa 0,7%
. 2
Hosteleria 4.079 De20a49 733 Otras 4.290
9,0% 1,6% 9,5%
1.021 1 Total 45.31
Informacién y comunicaciones 0 De 50 a 99 86 >-310
2,2% 0,4%
1.138 121
Banca y seguros De 100 a 249
2,5% 0,4%
20.172 66
Servicios sanitarios, educativos y resto 250 o mas
44,5% 0,1%
Total 45.310 Total 45.310

Caracteristicas tejido empresarial Sevilla. Afio 2016

La dindmica empresarial experimentada por el municipio en el periodo 2007-2016 es de disminucién
(-10,1%), por efecto de la crisis econdmica, que al contrario de otras variables econdmicas analizadas
todavia no parece invertir la tendencia. El nimero de empresas en la provincia y el resto de la
aglomeracion urbana también ha disminuido, pero en menor medida que la capital, -6,1% y -3,9%,
respectivamente. Lo que pone de manifiesto que la paulatina pérdida de importancia de Sevilla en
favor del resto de la aglomeracidn (Sevilla pasa del 54% al 52% entre 2007 y 2016)
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1.3.3. El mercado de trabajo

El mercado de trabajo del municipio de Sevilla cuenta con 583.793 personas con edad igual o mayor a
16 afios, de los cuales 235.309 estan inactivos y 348.484 activos, lo que arroja un 59,7% de tasa de
actividad. La poblacion activa se reparte en 271.277 ocupados y 77.208 parados que arrojan,
respectivamente, tasas de ocupacidn y paro del 46,5% y 22,2%. Sevilla presenta cifras de ocupaciény

tasa de paro algo mejores que las de la provincia, mayor tasa de ocupacién y menor tasa de paro.

VELEL]S Sevilla ‘ Provincia
Poblacién >= 16 afios 583.793 1.577.475
Activos 348.484 925.600
Ocupados 271.277 669.775
Parados 77.208 255.825
Inactivos 235.309 651.850
Tasa actividad 59,7% 58,7%
Tasa de ocupacion 46,5% 42,5%
Tasa de paro 22,2% 27,6%

Mercado de trabajo Sevilla y Provincia. Aiio 2016
Fuente: Anuario estadistico 2016. Ayuntamiento de Sevilla e INE

En cuanto a la evolucidn del mercado de trabajo, se pone de nuevo de relevancia el efecto de la crisis
econdmica con crecimientos en la tasa de paro y disminucion de la tasa de ocupacion desde 2007 hasta
2013, afio en el que se observa el inicio del cambio de tendencia.
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Evolucién mercado de trabajo Sevilla 2005-2016

Por sector econdmico, a nivel municipal se dispone de informacién de parados (Encuesta de Poblacidn
Activa 2016) y de ocupados (Censo de poblacion 2011). El reparto de ocupados por sector econémico
pone de manifiesto que el sector mds importante de la economia sevillana es servicios que representa
el 85%. Adicionalmente, del analisis del nimero de parados por sector econdmico, servicios sigue
siendo el protagonista, pero con menor porcentaje de participacidon, 70%. El 14% de los parados
corresponde a personas que buscan su primer empleo.

SIN EMPLEO
ANTERIOR
14%
AGRICULTURAY
PESCA

CONSTRUCC 2%
5%
SERVICIOS CONSTRUCCION

AGRICULTURA Y
PESCA
2%

9 8%
85% INDUSTRIA ’

8% SERVICIOS

70%
INDUSTRIA

6%

Ocupados por sector econémico 2011 Parados por sector econémico 2016

Atendiendo al desglose de la informacidn de las 8 oficinas de empleo situadas en la capital, la que
cuenta con mayor poblacién parada es la de Amate, que representa un 18%, seguida de la zona Este.
Por el contrario, la zona Centro y Luis Montoto cuentan con el menor nimero de parados.

Luis Montoto Huerta de la Salud Cruz Roja Triana

Parados 13.764 9.401 6.241 15.147 6.494 10.489 12.454 7.308

Parados por oficina de empleo de Sevilla. Afio 2016
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1.4. Equipamientos y centros atractores del municipio

Los centros dotacionales y equipamientos, (de caracter educativo, sanitario, comercial, deportivo,

industrial, etc....) son esenciales para el analisis de la movilidad. Son zonas que presentan una elevada

concentracion de viajes, y los desplazamientos a los mismos se caracterizan en funcidn de su ubicacién,

caracteristicas y conexién con medios de transporte.

Localizacion de los principales equipamientos

Kilgmetros

e ‘ : 1 @ e Sanitario

Hospitales

Centros de Atencion Primaria
Espacios polideportivos
Universidades y Facultades
Gran comercio
Administracion de Justicia
Junta de Andalucia
Hacienda

Cultural y Ocio

Poligono industrial y
~ Parque empresarial

- Area Comercial Centro

= TCR - T

Localizacion de los principales equipamientos de Sevilla. Fuente: Datos Espaciales de Referencia de Andalucia

(DERA). Instituto de Estadistica y Cartografia de Andalucia.
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1.4.1. Equipamiento educativo

El equipamiento docente comprende las dotaciones destinadas a la formacion de la poblacidn. Se han
considerado centros de educacidn infantil y primaria, educacién secundaria y bachillerato, educacion
especial, formacion profesional y educacidn universitaria.

Sevilla dispone de 365 equipamientos educativos de los que cerca del 64% son publicos y el 36%
privados. Al tratarse de dotaciones de proximidad todas las macrozonas disponen de este tipo de
equipamiento, observandose un mayor numero en Nervidon, Casco antiguo y Este-Alcosa-Torreblanca.
Con relacién a la distribucién de la poblacién se observan macrozonas con mayor concentracion de
dotacién educativa que de poblacion (Casco Antiguo y Nervidn) y con mayor proporcién de poblacion
que dotacién educativa (Norte, Este-Alosa-Torreblanca y Macarena) lo que genera impacto en la
movilidad obligada de la ciudad.

La Universidad Pablo de Olavide, se encuentra en el Exterior de las zonas y macrozonas consideradas,
pero debido a su importancia si se ha tenido en cuenta para el estudio de los equipamientos, aunque
no esta reflejado en el grafico comparativo de equipamientos docentes y poblacién por macrozona.

Palmera - POBLACION ) CENTROS EDUCATIVOS
. Los Remedios Casco Antiguo PCT Cartui
Bellavista 0 o . artuja
6.4% 3,6% 8,3% Los Remedios_ 1 1%
r o .
Macarena Palmera - 3,5% Casco Antiguo

Este - Alcosa - 12,0%
Torreblanca

14,8%

10,7% Bellavista
10,9% Macarena
8,2%
Este - Alcosa -
Torreblanca
10,9%
San Pablo -
Santa Justa

8,7%

San Pablo -
Santa Justa
8,2%

Norte Norte

10,7% Triana Sur 6.3% .
7,0% 9,7% Triana sur
6,0% 10,9%

Distribucion de equipamientos educativos y poblaciéon por macrozona

Entre los equipamientos analizados, cabe resaltar la Universidad de Sevilla centro de importancia
supramunicipal e importante polo atractor de viajes, tanto de estudiantes (77.004 en 2016) como de
trabajadores (6.596 entre profesores y trabajadores de administracion y servicios). La Universidad de
Sevilla cuenta con mas de 30 centros, 26 de ellos propios y mas de 130 departamentos repartidos en
5 campus y otras ubicaciones repartidas por la ciudad:
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Localizacion de los principales centros universitarios de Sevilla

Macrozona Zona Equipamiento ‘

8 | Facultad de Bellas Artes
9 | Rectorado y facultades de Filologia, Geografia e Historia

Casco Antiguo

10 | Facultades de Enfermeria, Fisioterapia, Podologia y Odontologia

Macarena 11 | Facultad de Medicina

17 | E.U. de Enfermeria Cruz Roja

29 | Facultades de Econdmicas y Empresariales, Filosofia, Psicologia, Turismo y Finanzas

Nervidn -
33 | Centro Internacional
37 | Centro Universitario EUSA
Sur 39 | E.U. Enfermeria "Virgen del Rocio"

40 | Facultades de Ciencias de la Educacién, Ciencias del Trabajo y Derecho
San Pablo - Santa Justa 25 | Centro Asociado de la UNED
Facultades de Biologia, Farmacia, Fisica, Matematicas y Quimica y ETS de Arquitectura,
Ingenieria Edificacion e Ingenieria Informatica
125 | Universidad Loyola Andalucia
124 | Universidad Pablo de Olavide
82 | Facultad de Comunicacion y ETS Ingenieria

73

Palmera - Bellavista

PCT Cartuja
) 83 | Universidad Internacional de Andalucia

Los Remedios 95 | Escuela Politécnica Superior

Principales equipamientos educativos de Sevilla

Asi las macrozonas Norte y Este-Alcosa-Torreblanca no cuentan con dotaciones universitarias y las
macrozonas con mayor nimero centros de esta tipologia son Palmera-Bellavista, Sur y Nervién. La
Universidad Pablo de Olavide, aunque se sitia en Montequinto perteneciente al municipio de Dos
Hermanas, se considera a todos los efectos de Sevilla, considerandose dentro de la zona 124,
perteneciente a la macrozona de Palmera - Bellavista.
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Localizacion de equipamientos educativos
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Localizacion de los equipamientos educativos de Sevilla. Fuente: Datos Espaciales de Referencia de Andalucia
(DERA). Instituto de Estadistica y cartografia de Andalucia.
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1.4.2. Equipamiento sanitario

Sevilla cuenta con 69 centros destinados a la prestacidn de servicios médicos entre los que se
consideran centros de atencidn primaria, 52,2%, centro de servicios sociales comunitarios, 21,7%, y
centros de atencion especializada 26,1%.

POBLACION
Palmera - . . CENTROS SANITARIOS
. Los Remedios Casco Antiguo Palmera - . )
Bellavista 3.6% 83% "9 Los Remedios _ Casco Antiguo
6,4% ! ! Bellavista 1,4% 7.2%
Macarena 13,0%

Este - Alcosa - 10,7% Macarena
Torlfzb;;nca Este - Alcosa -
o Torreblanca ‘
10,1% 1
I
San Pablo - San Pablo -
Santa Justa Santa Justa
8,7% 5,8%
Norte Norte
10,7% Triana Sur 14,5% o sur
7% 7% 5,8% 13,0%

Distribucion de equipamientos sanitarios y poblacion por macrozona

Por macrozonas es Norte la que cuenta con mayor numero de centros sanitarios y Los Remedios la de
menor.

Los centros de atencion especializada constituyen las dotaciones sanitarias con mayor area de

influencia, lo que implica mayor poder atractor, no solo a nivel municipal, sino también a nivel regional

y provincial.

Equipamiento ‘ Tipo Zona Macrozona
Clinica Nuestra Sefiora de Aranzazu Hospital Privado 4 Casco Antiguo
Hospital Victoria Eugenia de la Cruz Roja Espafiola Hospital Privado 17 Macarena

Hospital General Universitario Virgen
11 Macarena
Hospital Virgen Macarena | Macarena Hospital Regional
Hospital Provincial de San Lazaro 15 Norte
Hospital San Juan de Dios de Sevilla Hospital Privado 32 Nervion
Clinica Santa Isabel Hospital Privado 28 Nervion
. _ . . . 45
Hospital Quirén Sagrado Corazén Hospital Privado 79 Sur
Hospital General Universitario Virgen 39 Sur
Hospital Virgen del Rocio | del Rocio Hospital Regional
Hospital Duques del Infantado 73 Palmera - Bellavista
Hospital Virgen de Valme Hospital General Universitario Virgen HosplFaI'de 141 palmera - Bellavista
de Valme Especialidades
Hospital Fatima Hospital Privado 72 Palmera — Bellavista
Hospital Viamed Santa Angela de la Cruz Hospital Privado 78 Palmera — Bellavista
Hospital Fremap Prevencion y Rehabilitacion Hospital Privado 75 Palmera — Bellavista
Hospital Infanta Luisa Hospital Privado 90 Triana

Principales equipamientos sanitarios de Sevilla
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La concentracién de un gran nimero de equipamientos sanitarios en las macrozonas Sur y Palmera-
Bellavista permiten identificar un EJE SANITARIO a lo largo de las Avenidas Jerez y Palmera que engloba
desde Hospital Valme hasta Virgen del Rocio. En este ambito se concentran 5 de los 12 principales
hospitales de Sevilla, con una dotacidn de 2.020 camas. Tiene un gran poder atractor tanto de personal
como de visitantes que genera un importante impacto en el entorno.

Por su caracter regional los principales hospitales son el Hospital Virgen Macarena y Hospital Virgen
del Rocio, pertenecientes al Sistema Sanitario Publico de Andalucia y conforman el mayor complejo
hospitalario de Espafial. Ambos, hospitales de tercer nivel cuya drea de influencia es Andalucia
Occidental: Sevilla y Huelva, y dotados de una cartera de servicios de alta complejidad. A continuacion,
se muestran los principales pardmetros de los Hospitales de cabecera de Sevilla, plantilla, camas y
consultas externas, que determinan el poder atractor de estas infraestructuras.

Complejo Hospitalario Virgen del Rocio Hospital Virgen Macarena

Barrio Bami Barrio Macarena

Avenida Manuel Siurot s/n, 41013 Sevilla. Avda. Dr. Fedriani n2 3, 41009 Sevilla.
7 centros asistenciales, 4 de Hospitalizaciony 3
de Consultas Externas

Localizacion

5 centros asistenciales, 2 de Hospitalizacion y

Descripcion del 3 de Consultas Externas

. 3 edificios industriales, 2 centros |
complejo . . . ; Area de Salud Mental compuesta por 11
administrativos y 1 pabellén de gobierno centros
Area de Salud Mental compuesta por 13 centros
Camas 1.201 866
Plantilla 8.008 4.934

Poblacién de Referencia | Poblacién basica: 554.924 Poblacién béasica: 481.296

Principales caracteristicas de los hospitales principales

Fruto de su programa de Responsabilidad Social corporativa, los Hospitales cuentan desde 2013 con
un Plan de Movilidad para los trabajadores con propuestas de fomento de la movilidad sostenible
entre las cabe destacar:

En relacion con la promocidn del uso de la bicicleta, la creacién de bicicleteros en los hospitales
que permiten a los trabajadores dejar su bici de forma segura en un espacio cerrado.
Fomento del uso del sistema publico de bicicletas SEVICI.

Fomento del uso de del coche compartido gestionado a través de la intranet para trabajadores
de los hospitales.

Fomento del uso del transporte publico de Sevilla, el coche eléctrico y desplazamientos

peatonales.

Adicionalmente, ambos hospitales disponen con un Plan de Accesibilidad y cuentan con plazas de
aparcamiento adaptadas, rampas, ascensores y mobiliario adaptado que garantizan el acceso para

personas con movilidad reducida.

1 Fuente: Memoria 2016 Hospitales Virgen del Rocio y Virgen Macarena
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Localizacion de equipamientos sanitarios

SEN
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eral Virgen del R
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BHospital Santa Angela dela Criz Leyenda .

f 2 + Hospitales

| = { i Centros de Atencién Primaria
| ; «
: ] @ Eje Sanitario
: -~
0 25 R
e’ . ;

kilmetros

Localizacion de los equipamientos sanitarios de Sevilla. Fuente: Datos Espaciales de
Referencia de Andalucia (DERA). Instituto de Estadistica y cartografia de Andalucia.
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1.4.3. Equipamiento deportivo

Sevilla cuenta con 128 dotaciones destinadas a la practica del ejercicio fisico como actividad de ocio y
de recreo donde se contemplan desde instalaciones deportivas de barrio pasando por complejos o
pabellones deportivos, circuitos, asi como estadios y espacios multiuso, con una distribucién espacial
en la que la macrozona Este-Alcosa-Torreblanca cuenta con mayor nimero de centros y Los Remedios
y Triana con la menor dotacion. Comparando la distribucion de los equipamientos deportivos con la
de la poblacidn se observan importantes desajustes en Palmera-Bellavista y Este-Alcosa-Torreblanca.

POBLACION CENTROS DEPORTIVOS
Palmera - = i
Bellavista Los Remedios Casco Antiguo Los Remedios . PCT Cartua  Casco Antiguo
6,49 , 3,6% 8,9% 3,1% 1,5% 6,9%

Palmera - Bellavista
Este - Alcosa -

10,7 10,0%
Torreblanca
14,8%
1 Este - Alcosa -
L Torroblanca
San Pablo - 20,8%
Santa Justa
8,7%
Norte San Pablo - Santa Justa

10,7% Triana Sur 10,0%

13,1%

Distribucion de equipamientos deportivos y poblacién por macrozona

De entre estos equipamientos se han seleccionado los de mayor poder atractor del municipio que
cuentan con la siguiente ubicacién:

Tipologia Equipamiento Zona Macrozona ‘

Remo y Piragliismo 80 PCT Cartuja

Centros de alto rendimiento y tecnificacion | Gimnasia. “Arturo Toscano” 43 Cerro - Amate
Tenis "Blas Infante" 59 Este - Alcosa - Torreblanca
CD "Hytasa" 52 Cerro - Amate
CD "Mar del Plata" 91 Triana

Centros y pabellones deportivos CD "Tiro de Linea” 40 sur
Pabellén "San Pablo" 25 San Pablo - Santa Justa
Pabellén "Amate" 128 Cerro - Amate
Ciudad deportiva del Real Betis Balompié |75 Palmera - Bellavista
Ciudad deportiva del Sevilla 124 Palmera - Bellavista

Estadios y ciudad deportiva Estadio "Benito Villamarin " 75 Palmera - Bellavista
Estadio "Ramdn Sanchez Pizjuan" 36 Nervién
Estadio olimpico de la Cartuja 80 PCT Cartuja

Localizacion de los principales equipamientos deportivos de Sevilla
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Localizacion de equipamientos deportivos

Leyenda:

LA

\& Espacios polideportivos
o

R: Pabellén polideportivo

v 7," i G | @ Campo de futbol

0 25

Kilmetros : e

Localizacion de los equipamientos deportivos de Sevilla. Fuente: Datos Espaciales de Referencia de
Andalucia (DERA). Instituto de Estadistica y cartografia de Andalucia.
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1.4.4. Equipamiento administrativo

Son 17 los espacios destinados a la atencidn a los ciudadanos en relacién con actividades de caracter

administrativo de mayor relevancia en lo que poder de atraccion de viajes se refiere en el municipio

de Sevilla. Se trata de Ayuntamiento, edificios de Hacienda y Junta de Andalucia y Juzgados que

cuentan con las siguientes localizaciones:

Macrozona

Casco Antiguo

Zona

Equipamiento

Delegacion Territorial de Fomento y Vivienda Junta de Andalucia

Delegacion Territorial De Cultura, Turismo Y Deporte Junta de Andalucia

Delegacién del Gobierno de la Junta de Andalucia

Agencia Estatal de Administracidn tributaria

0N |N|(u|lwn

Ayuntamiento de Sevilla

118

Consorcio De Transportes Del Area De Sevilla

Nervién

29

Juzgado de Primera Instancia

Juzgado de Violencia sobre la Mujer

Tribunal Superior de Justicia

34

Delegacion Territorial de Educacion de Sevilla

Triana

91

Fundacién Red Andaluza Emprende. Junta de Andalucia

Este — Alcosa - Torreblanca

130

Consejeria Salud Junta Andalucia

Palmera - Bellavista

71

Delegacién de Hacienda

72

Centro Andaluz de Prospectiva. Junta de Andalucia

75

Instituto Andaluz De Investigacién Y Formacion Agraria Pesquera. Junta De Andalucia

PCT Cartuja

84

Consejeria de Hacienda y administracion Publica, Consejeria de Turismo y Deporte,
Consejeria de educacién e Instituto Andaluz de Cualificaciones Profesionales. Junta de
Andalucia

Localizacion de principales equipamientos administrativos de la Junta de Andalucia en Sevilla
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Localizacion de equipamientos administrativos

U_'E! Administracion de Justicia
5 = { Il Junta de Andalucia

ﬂ Hacienda

0 25

Kilmetros : e

Localizacion de los equipamientos administrativos de Sevilla. Fuente: Datos Espaciales de Referencia de
Andalucia (DERA). Instituto de Estadistica y cartografia de Andalucia.
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1.4.5. Equipamiento comercial

Sevilla cuenta con una importante oferta comercial, con un total de 54.850 establecimientos
comerciales registrados en el afio 2016 (IAE). Entre ellos destacan 45 equipamientos comerciales, 20
mercados de abastos y 15 superficies de gran comercio (Centros comerciales e hipermercados).

El primer rascacielos de la ciudad de Sevilla, Torre Sevilla, se encuentra situado al sur de la isla de La
Cartuja y la superficie de oficinas del edificio se encuentra ocupada al cien por cien, mientras que ya
se ha terminado la ampliacidn del hotel y el centro comercial ha abierto sus puertas. Asi, el complejo
es, no solo un polo de atraccion para las 16.000 personas que trabajan en La Cartuja, sino que se ha
convertido en un reclamo turistico y de ocio.

Por su parte, el Centro Comercial Palmas Altas se ubicard en la zona de Palmas Altas, al sur de la ciudad
y contard con casi 150 locales comerciales en 100.000 m? de superficie. El centro comercial abrira sus

puertas en 2019 y dard empleo permanente a 3.300 personas.

En el centro histérico se ubica el centro comercial abierto compuesto por grandes superficies y gran
concentracién de comercio a pie de calle (Velazquez, Tetudn, Sierpes, Cuna, Puente y Pelldn, etc.)

En cuanto a su distribucién por la ciudad los mercados de abastos predominan en el Casco Antiguo y
Nervidn, y las grandes superficies comerciales en el centro y este de la ciudad. Dado su poder atractor
de viajes, a continuacion, se muestra la localizaciéon de los mismos:

Macrozona Zona ‘ Equipamiento
Casco Antiguo 5y 8 | Centro comercial casco histérico
29 | Centro Comercial Viapol Center
Nervién 35 | El Corte Inglés Nervion (C/ Luis Montoto)
36 | Centro Comercial Nervion Plaza
Sur 126 | Alcampo Sevilla
Norte 109 | Carrefour Macarena

22 | Centro Comercial y Media Markt El Mirador de Santa Justa
24 | Centro Comercial, Hipercor y Toysrus Los Arcos

San Pablo - Santa Justa

58 | MercaSevilla e Hipercor Sevilla Este

Este - Alcosa - Torreblanca 60 | Centro Comercial y Carrefour San Pablo

70 | Alcampo y centro comercial AlEste

124 | Carrefour y centro comercial Montequinto

Palmera - Bellavista -
125 | Centro Comercial Palmas Altas

PCT Cartuja 84 | Torre Sevilla

Localizacion de grandes superficies comerciales de Sevilla
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Localizacion de equipamientos comerciales

R'MONTE

!',‘ Gran Comercio

) Area Comercial Centro

kilometros.

Localizacion de los equipamientos comerciales de Sevilla. Fuente: Datos Espaciales de Referencia de
Andalucia (DERA). Instituto de Estadistica y cartografia de Andalucia.
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1.4.6. Equipamiento cultural y de Ocio

Son 13 los principales espacios destinados en Sevilla a la transmisidn y conservacién del conocimiento,
fomento y difusidn de la cultura y exhibicidn de las artes. También se contemplan los grandes centros
de ocio o parques tematicos. En cuanto a su disposicién en la ciudad se concentran especialmente en
el casco antiguo:

Equipamiento

Macrozona

Sala de exposiciones Santa Inés

Museo de Bellas Artes de Sevilla

Casco Antiguo —
Casco historico

0 |N (o |Ww

Museo de Baile Flamenco

120 | Museo Arqueoldgico de Sevilla

Sur
120 | Museo de Artes y Costumbres Populares de Sevilla

70 | Aquopolis

Este - Alcosa - Torreblanca - — -
131 | Palacio de Exposiciones y Congresos de Sevilla

Los Remedios 93 | Museo de Carruajes de Sevilla

81 | Isla Magica
82 | Cartuja Center CITE
83 | Centro Andaluz de Arte Contempordneo

PCT Cartuja

84 | CaixaForum Sevilla

Localizacion principales dotaciones culturales y de ocio de Sevilla
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Localizacion de equipamientos cultural y de ocio
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Localizacion de los equipamientos culturales y de ocio de Sevilla. Fuente: Datos Espaciales de Referencia
de Andalucia (DERA). Instituto de Estadistica y cartografia de Andalucia.
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1.4.7. Equipamiento industrial, logistico, empresarial y tecnolégico

La provincia de Sevilla se configura como la de mayor nimero de areas, municipios con oferta y
superficie industrial de las que conforman Andalucia. Dentro de la provincia el mayor foco se concentra
en la capital y su area metropolitana, esta ultima tomando cada vez mayor protagonismo debido a la
colmatacién de los espacios industriales de la capital, inferior precio del suelo industrial y buena
situacién respecto a las principales estructuras de transporte y comunicacion.

En esta categoria se engloban los poligonos industriales, asi como, los centros logisticos, empresariales
y tecnoldgicos del municipio, todos ellos con gran poder atractor de movilidad obligada. Estos suman
un total 27 equipamientos, donde predominan los poligonos industriales en los que conviven
actividades productivas sin mucho grado de especializacion junto con actividades terciarias. De hecho,
las actividades terciarias han ido tomando protagonismo, 75%, frente a las industriales, 21%, siendo
las relacionadas con la construccidn el restante 4%.

En cuanto a su distribucion, inicialmente la industria se localizaba en torno al puerto y diseminada por
el centro urbano, los primeros poligonos como tal se situaron en la periferia y quedaron absorbidos
por la expansion de la ciudad, principalmente en el sur y el Este. Generalmente la movilidad aboga por
la mezcla de usos, pero se trata de poligonos de grandes superficies, colmatados y que genera
importantes efectos barrera y dificultad de conexién de los nuevos desarrollos con el resto de la
ciudad. En los ultimos afios se ha producido la aparicion de areas mas innovadoras como La Cartuja y
Palmas Altas.

La mayor concentracién de poligonos industriales se produce en el Norte 28,6%, seguido de Sur, Este-
Alcosa-Torreblanca y San Pablo - Santa Justa, con 14,3% cada una. Dado su poder atractor de viajes, a
continuacion, se muestra su localizacion:
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Macrozona

Cerro - Amate

Zona ‘

Equipamiento

Parque Industrial La Negrilla / El Pino Oeste

55

Parque Sevilla Industrial / Parsi

Poligono Industrial El Pino

135

Centro de Transporte de mercancias La Negrilla

Sur

43

Poligono Industrial El Refugio

62

Poligono Industrial Hytasa

68

Poligono Industrial Navisa

69

Poligono Industrial Su Eminencia

64

Aeropuerto San Pablo

Norte

99

Poligono Industrial Store

100

Poligono Industrial Calonge

Poligono Industrial Nuevo Calonge

Parque Comercial San Jerénimo

Parque Empresarial Torneo

107

Poligono Industrial Avenida Medina Galnares

Poligono Industrial El Higuerén / Macarena

Poligono Industrial San Jerénimo

San Pablo - Santa Justa

Poligono Industrial Carretera Amarilla

Poligono Industrial San Pablo

27

Poligono Industrial Santa Clara de Cuba

Poligono Industrial Pagusa

Palmera - Bellavista

125

Expolocal

Parque Tecnoldgico y Empresarial Palmas Altas

136

Poligono Industrial Pineda

Los Remedios

111

Poligono Industrial Tablada

97

Area Logistica del Puerto de Sevilla

PCT Cartuja

82

Parque Cientifico y Tecnoldgico Cartuja

Localizacion equipamiento Industrial, logistico, cientifico y tecnoldgico de Sevilla
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Localizacion de los equipamientos empresariales e industriales de Sevilla. Fuente: Datos Espaciales de
Referencia de Andalucia (DERA). Instituto de Estadistica y cartografia de Andalucia.
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2. Movilidad Urbana

En este capitulo se recogen los resultados globales de movilidad de los residentes en el municipio de

Sevillaa

nivel de macrozona. Se van a tratar aspectos como los indices globales de produccién de viajes,

la movilidad segin modos de transporte y motivos de viaje, y la distribucidn horaria de la movilidad.

Enla En

cuesta Telefénica de Movilidad no se recogié informacién sobre la movilidad de los menores

de dieciséis anos, por lo que la poblacién a efectos de movilidad es de 583.793 habitantes, frente al

total de

residentes que asciende, a 1 de enero de 2017 como se ha recogido en capitulos anteriores, a

689.434 habitantes.

Para entender algunos aspectos que se recogen mas adelante, es importante definir previamente una

serie de

conceptos relacionados con la movilidad:

Viaje: Se corresponde con un desplazamiento de un lugar a otro por un motivo en uno o varios
medios de transporte, mecanizados o no. En la encuesta se han recogido al menos todos los
desplazamientos por movilidad obligada (trabajo y estudios) y todos los desplazamientos de
mas de 5 minutos de duracién.

Etapas: Un viaje puede realizarse en una o varias etapas. En cada etapa se utiliza un Unico
modo de transporte, y, en el caso del Transporte publico, una Unica linea de transporte. Los
transbordos son el paso de un modo de transporte a otro, o de una linea a otra, y se realizan
a pie. Los transbordos no se consideran como etapa a pie. Sélo puede haber por tanto etapas
a pie en viajes de una etapa.

Modo de transporte basico: Resume en una sola categoria las diferentes etapas que puede
tener un viaje. Los modos de transporte considerado son:

o A pie, cuando todo el viaje se realiza a pie.

o Transporte publico, cuando al menos una etapa se realiza en Transporte publico
Colectivo, entendiendo como tal el autobus urbano, autobus interurbano, cercanias,
metro y Metrocentro.

o Bicicleta, Cuando al menos una etapa es en bicicleta y no se realiza ninguna etapa en
transporte publico.

o Vehiculo Privado, cuando al menos una etapa es en coche, como conductor o pasajero,
y no se realiza ninguna etapa en transporte publico o bicicleta.

o Otros modos, en el resto de los casos?.

Motivo prioritario de viaje: Para todos los viajes se define un motivo de viaje en origen,
correspondiente a la actividad que se estaba desarrollando en el origen, y un motivo en
destino, correspondiente a la actividad que se va a desarrollar en el destino. Como motivos de
viaje se encuentran actividades como casa, trabajo, estudios, compra, etc. Estos motivos de

viaje se simplifican con el concepto motivo prioritario de viaje, que toma el motivo en el

2 En otros se incluyen tanto medios de transporte colectivo como el bus discrecional, que al no estar dirigidos al conjunto de
la poblacién no se consideran Transporte Publico colectivo, o taxi (Transporte Publico individual).
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destino salvo cuando este sea motivo casa (Viajes de vuelta a casa) en cuyo caso se toma como
motivo prioritario el motivo en origen. Asi, tanto los viajes de casa al trabajo como los viajes
de trabajo a casa, se consideran viajes por motivo prioritario trabajo.

o Viajes basados en el domicilio: Son viajes basados en el domicilio aquellos viajes que o bien
se inician en el domicilio (motivo casa) o se finalizan en él.

¢ Viajes generados en una zona: Son viajes generados en una zona todos aquellos viajes basados
en el domicilio que se inician o finalizan en el domicilio (localizado por tanto en dicha zona) y
todos aquellos viajes no basados en el domicilio que se inician en dicha zona. Es decir, en
general, la generacién de viajes tiene que ver con el domicilio y los hogares.

e Viajes atraidos por una zona: Son viajes atraidos por una zona todos aquellos viajes basados
en el domicilio que se inician o finalizan en la zona opuesta al domicilio y todos aquellos viajes
no basados en el domicilio que se finalizan en dicha zona. Es decir, la atraccion de viajes tiene
que ver con las actividades que se desarrollan en las zonas (trabajo, estudios, compra, etc.).

2.1. indice de generacion de viajes

En este apartado se analizan los viajes generados teniendo en cuenta solo el conjunto de la poblacién
mayor o igual a 16 afios.

En un dia medio laborable se realizan un total de 1.139.964 desplazamientos en el municipio de Sevilla,
lo que supone una ratio de 1,95 viajes por persona. Sobre los mismos, se observan diferencias en los

indices de generacion de viajes seglin tamano del hogar y niUmero de turismos.

Existe una relacion directa entre el tamano del hogar y el nimero de viajes que se generan en estos,
de manera que las personas que residen en hogares con 1 miembro presentan una media de 1,64
viajes/persona, mientras que aquellas que residen en hogares con 5 0 mas miembros alcanzan 2,38
viajes/persona.

Miembros del Hogar  Viajes Personas Viajes/Persona

1 miembro 273.777 166.815 1,64

2 miembros 243.133 137.680 1,77

3 miembros 254.100 120.038 2,12

4 miembros 270.344 117.851 2,29

5 0 mas miembros 98.610 41.409 2,38
Total General 1.139.964 583.793 1,95

Distribucion de los viajes generados segun el niimero de miembros del hogar

Se obtienen diferencias menos significativas en el nimero de viajes realizados por una persona en
relacidn con el nimero de vehiculos en el hogar. De modo que el nimero medio de viajes generados
es de 1,36 viajes/persona para residentes en hogares sin turismos, y 2,29 viajes/persona para los
residentes en hogares con cinco o mas turismos. Mientras que en los hogares con 2, 3 0 4 vehiculos se
realizan 2,30, 2,47 y 2,50 viajes/ persona, respectivamente.
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indice de Motorizacion  Viajes  Personas Viajes/Persona

1 vehiculo 515.424 | 267.179 1,93
2 vehiculos 309.793 134.752 2,30
3 vehiculos 110.243 | 44.685 2,47
4 vehiculos 26.237 10.483 2,50
5 0 mas vehiculos 13.312 5.824 2,29
Ningtn vehiculo 164.955 120.870 1,36
Total general 1.139.964 | 583.793 1,95

Distribucion de los viajes generados segun nivel de motorizacién

2.2. La movilidad global segiin motivo de viaje

Del analisis de la distribucién de los viajes segin motivo de viaje en origen y en destino se obtiene
que, del total de 1.139.964 desplazamientos diarios, el 97,0% estan basados en el domicilio, esto es,
tienen origen o destino casa. Este porcentaje es similar al observado en otras Encuestas Telefdnicas y
previsiblemente inferior a la real, pues como se ha comprobado en diversas investigaciones en las

Encuestas Telefdnicas tienen tendencia a subestimar los viajes No basados en el domicilio.
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s .20
e £
g ©
g £ 3
i) e © ® <
S © S ] o = ©
5 E 3 | i & E 2
g s & 2 : = &
= o o o < < -
.0 = S = = = ©
. . . 2 Z £ £ s : 2 5
Motivo de Origen/Destino & ] S S & 2
Casa 0 174.246 | 7.713 | 49.294 | 32.087 | 32.449 | 34.132 | 48.831 | 115.459 | 29.129 | 28.815 | 552.156
Trabajo 170.717 | 2.205 | 2.878 217 167 225 764 754 1.223 | 1.663 291 181.103
Gestiones trabajo 8.524 1.625 | 1.182 0 0 207 0 382 53 78 118 12.168
Estudios 48.632 349 87 222 0 155 0 74 399 286 0 50.204
Médico 31.544 0 0 0 237 219 161 243 391 40 73 32.908
Compra diaria 33.639 0 85 0 161 133 100 0 308 0 0 34.427
Compra no diaria 34.966 224 0 0 175 143 880 272 301 886 112 37.959
Asuntos personales 49.914 583 145 0 0 43 246 1.484 519 76 138 53.147
Ocio 117.827 179 0 62 130 427 380 607 2.143 306 58 122.119
Llevar/recoger acompafante | 28.826 1.758 78 225 111 431 626 114 564 588 79 33.399
Visita a familiares o amigos 28.595 304 0 83 0 62 646 0 200 306 178 30.373
Total general 553.183 | 181.472 | 12.168 | 50.103 | 33.067 | 34.494 | 37.935 | 52.761 | 121.561 | 33.357 | 29.862 | 1.139.964
Distribucidon de los viajes segiin motivo en origen y en destino
N 47
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Motivo de Origen/Destino ] 8 8 2
Casa 0,0% 15,3% 0,7% 4,3% 2,8% 2,8% 3,0% 4,3% 10,1% 2,6% 2,5% 48,4%
Trabajo 15,0% 0,2% 0,3% 0,0% 0,0% 0,0% 0,1% 0,1% 0,1% 0,1% 0,0% 15,9%
Gestiones trabajo 0,7% 0,1% 0,1% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 1,1%
Estudios 4,3% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 4,4%
Médico 2,8% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 2,9%
Compra diaria 3,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 3,0%
Compra no diaria 3,1% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,1% 0,0% 0,0% 0,1% 0,0% 3,3%
Asuntos personales 4,4% 0,1% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,1% 0,0% 0,0% 0,0% 4,7%
Ocio 10,3% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,1% 0,2% 0,0% 0,0% 10,7%
Llevar/recoger acompafiante 2,5% 0,2% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,1% 0,0% 0,0% 0,1% 0,0% 2,9%
Visita a familiares o amigos 2,5% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,1% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 2,7%
Total general 48,5% 15,9% 1,1% | 44% | 2,9% | 3,0% | 3,3% | 4,6% 10,7% | 2,9% | 2,6% 100,0%

Distribucion de los viajes segiin motivo en origen y en destino (%)

El principal motivo prioritario para los viajes basado en domicilio, es decir, sin tener en cuenta el

motivo Casa, es Trabajo (31,2%), seguido del motivo Ocio (20,8%) y Compras (diaria y no diaria)

(12,2%).
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Distribucion de los viajes segtin motivo prioritario de viaje y su relacion con el domicilio

El motivo prioritario de los viajes varia atendiendo a si los viajes estdn basados o no en el domicilio.

Los viajes basados en el domicilio presentan un reparto similar al total pues suponen el grueso de los

viajes. Sin embargo, en el caso de los viajes no basados en el domicilio ganan protagonismo los viajes

por gestiones de trabajo, compras no diarias y llevar o recoger acompafantes, en detrimento de otros

motivos como ocio y estudios.
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Basados en el domicilio  No basados en el domicilio Total
Motivo prioritario N2 Viajes % \ERVIET % \ERVIET

Trabajo 344.963 31,2% 10.387 30,0% 355.349 31,2%
Gestiones trabajo 16.237 1,5% 3.645 10,5% 19.882 1,7%
Estudios 97.926 8,9% 1.572 4,5% 99.498 8,7%
Médico 63.630 5,8% 1.364 3,9% 64.994 5,7%
Compra diaria 66.089 6,0% 788 2,3% 66.876 5,9%
Compra no diaria 69.098 6,3% 2.993 8,6% 72.091 6,3%
Asuntos personales 98.745 8,9% 3.234 9,3% 101.979 8,9%
Ocio 233.286 21,1% 4.292 12,4% 237.578 20,8%
Llevar/recoger acompafiante 57.955 5,2% 4.573 13,2% 62.528 5,5%
Visita a familiares o amigos 57.410 5,2% 1.779 5,1% 59.189 5,2%
Total general 1.105.338 | 100,0% 34.625 100,0% 1.139.964 100,0%

Distribucion de los viajes segiin motivo prioritario de viaje y su relacion con el domicilio

La duracién de los viajes varia significativamente atendiendo al motivo de viaje. En el caso de los viajes
por movilidad obligada, esto es, motivo trabajo y estudios, el tiempo medio de viaje es de 23,7 y 22,5
minutos, respectivamente, los desplazamientos por gestiones de trabajo duran de media 26,1 minutos,
mientras que en los desplazamientos de movilidad no obligada varia entre 14,0 y 25,8 minutos.

Los viajes con menor tiempo medio de desplazamiento son aquellos viajes que suponen llevar a un
acompafiante que duran 14,0 minutos y, en segundo lugar, los que se realizan por motivo compra
diaria con una duracién de 14,5 minutos. Los desplazamientos por asuntos de trabajo son los de mayor

tiempo de viaje, con 26,1 minutos.

Visita a familiares 0 amigos | NG ¢
Llevar/recoger a un acompafiante [ NN /0
Ocic I /3,0
Asuntos personales [ NN -/
Compra no diaria [ N (3>
Compra diaria [ N ..
médico I 1,0
Estudios N (2,5
Gestiones trabajo N (6, 1
Trabajo I o:,7

0,0 5,0 100 150 20,0 250 300
Tiempo medio de recorrido

Distribucidn de viajes segiin motivo prioritario
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5 min. 0,2% | 0,0% | 0,0% | 0,0% | 0,0% | 00% | 00% | 00% | 0,1% | 0,0% 0,3%
De 5 a 9 min. 21% | 02% | 0,5% | 04% | 1,3% | 0,7% | 0,6% | 1,8% | 0,9% | 0,4% 9,0%
De 10 a 14 min. 51% | 02% | 1,4% | 1,1% | 1,9% | 1,5% | 1,5% | 3,6% | 2,0% | 0,9% | 19,2%
De 15 a 19 min. 58% | 04% | 1,8% | 1,0% | 09% | 1,5% | 1,8% | 3,8% | 1,0% | 1,0% | 19,1%
De 20 a 24 min. 62% | 03% | 1,6% | 1,3% | 07% | 1,1% | 1,8% | 3,4% | 0,9% | 1,1% | 18,4%
De 25 a 29 min. 2,6% | 01% | 0,9% | 04% | 01% | 03% | 0,7% | 1,5% | 0,2% | 0,4% 7,3%
De 30 a 39 min. 54% | 03% | 1,4% | 0,9% | 0,6% | 0,8% | 1,6% | 4,0% | 03% | 0,7% | 16,0%
De 40 a 49 min. 1,9% | 0,1% | 0,7% | 0,4% | 0,1% | 0,2% | 0,5% | 1,5% | 0,0% | 0,3% 5,7%
De 50 a 59 min. 0,4% | 0,0% | 0,1% | 0,1% | 0,0% | 0,1% | 0,1% | 0,1% | 0,0% | 0,0% 1,0%
De 60 a 74 min. 0,8% | 0,0% | 03% | 0,1% | 0,0% | 0,0% | 02% | 0,7% | 0,0% | 0,1% 2,3%
De 75 a 89 min. 0,1% | 0,0% | 0,0% | 0,0% | 0,0% | 0,0% | 0,0% | 0,1% | 0,0% | 0,1% 0,4%
De 90 a 104 min. 0,3% | 0,0% | 0,0% | 0,0% | 00% | 00% | 00% | 02% | 0,0% | 01% 0,6%
De 105 a 119 min. 0,0% | 0,0% | 0,0% | 0,0% | 0,0% | 0,0% | 0,0% | 00% | 00% | 0,0% 0,1%
120 min. 0 mas 0,3% | 0,0% | 0,0% | 0,0% | 0,0% | 00% | 00% | 02% | 0,0% | 0,1% 0,6%
Total 31,2% | 1,7% | 87% | 57% | 59% | 6,3% | 89% | 20,8% | 55% | 52% | 100,0%
Promedio 237 | 261 | 225 | 21,0 | 14,5 | 18,2 | 22,7 | 23,9 | 14,0 | 25,8 22,1
Distribucion del tiempo de viaje segiin motivo
2.3. La movilidad global por periodo horario
T . . . . Hora Viajes %
La movilidad varia a lo largo del dia, presentando diferentes periodos de
s . 6-7 13.335 1,2%
hora punta y hora valle. La movilidad en Sevilla presenta claramente una
7-8 62.253 5,5%
hora punta de mafiana de 8:00 a 9:00 y una punta de mediodia de 14:00 [ g4 36.960 7.6%
a 15:00, siendo la movilidad en el periodo de la tarde mas escalonada. 9-10 73.070 6,4%
100000 10-11 79.243 7,0%
90,000 a\ 11-12 84.008 7,4%
20,000 " L - 12-13 77.516 6,8%
13-14 74.285 6,5%
70.000 ‘ ‘
- 0,
0000 v 14-15 91.059 8,0%
15-16 71.183 6,2%
50.000
16-17 49.893 4,4%
40.000 ‘
17-18 63.785 5,6%
30.000
18-19 79.932 7,0%
20.000
19-20 70.257 6,2%
10.000
. 20-21 69.229 6,1%
0]
21-22 45.991 4,0%
A D 9 O DD D DS oA S O QO A A Lo !
O Y YT W N Y D 2223 | 24.259 2,1%
- 0,
Distribucion de los viajes seguin hora de inicio 235 23.705 2,1%
TOTAL | 1.139.964 | 100,0%

El mayor volumen de desplazamientos a lo largo del dia se registra en el

periodo de 14:00 a 15:00, en el cual se realizan 91.059 desplazamientos que representan el 8% del

Temq @VS

Ingenieria INGENIERIAY URBANISNO S

robado por el Ayuntamiento Pleno, en sesién extraordinaria celebrada el dia 12/05/2021

SECRETARIO

ENERAL

50



ep

- . N . NO\DO
Plan de Movilidad Urbana Sostenible 2030 del municipio de Sevilla AYUNTAMIENTO

Documento Estratégico (I). Diagndstico DE SEVILLA

total. También son importantes: el periodo de 8:00 a 9:00, con 86.960 desplazamientos, esto es, el

7,6% del total y el periodo de 11:00 a 12:00, con 84.008 desplazamientos que suponen el 7,4%.

La distribucion de viajes segun hora de comienzo varia ligeramente segin el nimero de etapas
necesarias para realizar el desplazamiento, si bien no es significativo.
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Distribucion de los viajes seguin hora de inicio y numero de etapas del viaje

2 Etapas 3 Etapas 4 Etapas
Viajes % \VETS % Viajes
6-7 12.381 1,1% 820 1,4% 67 3,5% 67 100,0% 13.335 1,2%
7-8 57.520 5,3% 4.424 7,5% 308 16,0% 0 0,0% 62.253 5,5%
8-9 82.579 7,7% 4.276 7,2% 105 5,5% 0 0,0% 86.960 7,6%
9-10 68.529 6,4% 4.541 7,7% 0 0,0% 0 0,0% 73.070 6,4%
10-11 73.450 6,8% 5.585 9,4% 208 10,8% 0 0,0% 79.243 7,0%
11-12 79.870 7,4% 4.042 6,8% 96 5,0% 0 0,0% 84.008 7,4%
12-13 72.960 6,8% 4.376 7,4% 179 9,3% 0 0,0% 77.516 6,8%
13-14 67.826 6,3% 6.369 10,8% 90 4,7% 0 0,0% 74.285 6,5%
14-15 86.587 8,0% 4.298 7,3% 174 9,0% 0 0,0% 91.059 8,0%
15-16 66.967 6,2% 4.059 6,9% 157 8,2% 0 0,0% 71.183 6,2%
16-17 47.900 4,4% 1.993 3,4% 0 0,0% 0 0,0% 49.893 4,4%
17-18 60.897 5,6% 2.821 4,8% 67 3,5% 0 0,0% 63.785 5,6%
18-19 76.144 7,1% 3.584 6,1% 204 10,6% 0 0,0% 79.932 7,0%
19-20 67.351 6,2% 2.906 4,9% 0 0,0% 0 0,0% 70.257 6,2%
20-21 67.234 6,2% 1.884 3,2% 112 5,8% 0 0,0% 69.229 6,1%
21-22 43.624 4,0% 2.324 3,9% 43 2,2% 0 0,0% 45.991 4,0%
22-23 23.539 2,2% 720 1,2% 0 0,0% 0 0,0% 24.259 2,1%
23-5 23.486 2,2% 107 0,2% 112 5,8% 0 0,0% 23.705 2,1%
TOTAL 1.078.846 100,0% 59.128 100,0% 1.922 100,0% 67 100,0% 1.139.964 100,0%

Distribucion de los viajes seguin hora de inicio y numero de etapas del viaje

La distribucidn de viajes seguin hora de comienzo y modo basico varia, de modo que el vehiculo privado
se utiliza en mayor medida que el resto de los modos en los periodos de hora punta, la hora valle de
utilizacién del vehiculo coincide con la de mayor concentracion de los viajes a pie, 22,7% del total en
el periodo de 11:00 a 13:00 horas. Los viajes en transporte publico cuentan con una distribucion mas

homogénea a lo largo del dia.
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Distribucion de los viajes segtin hora de inicio y modo basico

Transporte Vehiculo
A pie Publico Bicicleta privado
\VETS % Viajes % Viajes % Viajes %
6-7 1.228 0,4% 2.068 0,8% 158 0,4% 9.251 2,0% 631 1,2% 13.335 1,2%
7-8 7.891 2,4% 14.164 5,4% 3.205 8,3% 33.822 7,3% 3.170 6,1% 62.253 5,5%
8-9 17.468 5,4% 18.390 7,0% 2.982 7,7% 44.248 9,6% 3.871 7,5% 86.960 7,6%
9-10 23915 | 7,3% | 19485 | 7,4% | 2.177 | 56% | 24548 | 53% | 2.945 | 57% 73.070 6,4%
10-11 33.758 10,3% 19.472 7,4% 1.834 4,8% 20.762 4,5% 3.417 6,6% 79.243 7,0%
11-12 39.838 12,2% 18.727 7,2% 2.221 5,8% 19.658 4,3% 3.564 6,9% 84.008 7,4%
12-13 34.365 10,5% 18.584 7,1% 1.973 5,1% 19.407 4,2% 3.188 6,2% 77.516 6,8%
13-14 23.742 | 7,3% | 22.105 | 84% | 2.453 | 6,4% | 23.168 | 50% | 2.816 | 5,5% 74.285 6,5%
14-15 18.876 5,8% 22.141 8,5% 3.349 8,7% 42.009 9,1% 4.684 9,1% 91.059 8,0%
15-16 12.124 | 3,7% | 16.687 | 6,4% | 3.306 | 8,6% | 35.180 | 7,6% | 3.887 | 7,5% 71.183 6,2%
16-17 10.989 3,4% 10.534 4,0% 1.989 5,2% 23.717 5,1% 2.664 5,2% 49.893 4,4%
17-18 16.437 5,0% 15.189 5,8% 2.215 5,7% 27.644 6,0% 2.300 4,5% 63.785 5,6%
18-19 23.331 7,2% 18.148 6,9% 2.364 6,1% 32.814 7,1% 3.275 6,3% 79.932 7,0%
19-20 22.201 6,8% 13.397 5,1% 1.889 4,9% 30.217 6,5% 2.553 4,9% 70.257 6,2%
20-21 18.876 | 58% | 14.554 | 5,6% | 2.866 | 7,4% | 29.914 | 6,5% | 3.018 | 5,9% 69.229 6,1%
21-22 12.663 3,9% 10.958 4,2% 2.057 5,3% 18.428 4,0% 1.884 3,7% 45.991 4,0%
2223 4.355 1,3% 5.078 1,9% 921 2,4% | 12228 | 2,6% | 1677 | 3,3% 24.259 2,1%
23-5 4.222 1,3% 2.039 0,8% 581 1,5% 14.817 3,2% 2.046 4,0% 23.705 2,1%
TOTAL | 326.279 | 100,0% | 261.723 | 100,0% | 38.538 | 100,0% | 461.833 | 100,0% | 51.591 | 100,0% | 1.139.964 100,0%

Distribucion de los viajes segtin hora de inicio y Modo de transporte basico

A continuacidn, se analiza el reparto modal por hora de comienzo del desplazamiento. Se observa una
mayor participacién del vehiculo privado en los periodos de 6 a 9 y de 14 a 18 horas, por su parte la
bicicleta cuenta con participaciones superiores a la media practicamente a la misma hora que el
vehiculo privado, de 7 a 9 y de 14 a 19. El transporte publico se utiliza en mayor proporcion en la
mafiana entre las 9 y las 11 y de 12 a 15 horas. y los viajes a pie tienen una participacion superior a la
media en los periodos de 9 a 14 y de 18 a 20 horas que en el resto de los periodos.
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Reparto modal segun hora de inicio del viaje

Transporte publico = Bicicleta Vehiculo privado Otros Total
6-7 9,2% 15,5% 1,2% 69,4% 4,7% | 100,0%
7-8 12,7% 22,8% 5,1% 54,3% 5,1% 100,0%
8-9 20,1% 21,1% 3,4% 50,9% 4,5% | 100,0%
9-10 32,7% 26,7% 3,0% 33,6% 4,0% 100,0%
10-11 42,6% 24,6% 2,3% 26,2% 4,3% | 100,0%
11-12 47,4% 22,3% 2,6% 23,4% 4,2% 100,0%
12-13 44,3% 24,0% 2,5% 25,0% 4,1% 100,0%
13-14 32,0% 29,8% 3,3% 31,2% 3,8% 100,0%
14-15 20,7% 24,3% 3,7% 46,1% 5,1% 100,0%
15-16 17,0% 23,4% 4,6% 49,4% 5,5% | 100,0%
16-17 22,0% 21,1% 4,0% 47,5% 5,3% 100,0%
17-18 25,8% 23,8% 3,5% 43,3% 3,6% | 100,0%
18-19 29,2% 22,7% 3,0% 41,1% 4,1% | 100,0%
19-20 31,6% 19,1% 2,7% 43,0% 3,6% 100,0%
20-21 27,3% 21,0% 4,1% 43,2% 4,4% | 100,0%
21-22 27,5% 23,8% 4,5% 40,1% 4,1% | 100,0%
22-23 18,0% 20,9% 3,8% 50,4% 6,9% | 100,0%
23-5 17,8% 8,6% 2,4% 62,5% 8,6% | 100,0%
Total 28,6% 23,0% 3,4% 40,5% 4,5% | 100,0%

Reparto modal seguin hora de comienzo del viaje

Si se tiene en cuenta la hora de comienzo del viaje y el motivo prioritario, se obtiene que los viajes por
movilidad obligada tienen una mayor participacion en los periodos de hora punta de mafiana y hora
punta del mediodia. En esos periodos del dia se observa un uso mayoritario del Vehiculo privado,

seguido por el Transporte publico y se alcanzan los mayores datos de uso del modo Bicicleta.

Los viajes por movilidad no obligada se realizan en mayor medida a media mafana, esto es, de 10 a 14
horas, y a ultima hora de la tarde, de 18 a 21 horas. A media mafiana destaca de forma clara el modo

A pie, mientras a ultima hora de la tarde es de nuevo el Vehiculo privado el modo mas utilizado.

Destaca que los viajes para realizar la compra diaria tienen lugar principalmente por la mafianay a esas
horas se aprecia un claro protagonismo de los viajes A pie, estando los modos Transporte publico y
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Vehiculo privado con datos muy parecidos, aunque muy alejados del primero. En estos momentos del

dia es cuando el uso del modo Bicicleta se reduce a sus niveles mas bajos.

Los viajes por ocio se realizan principalmente por la tarde y se observa el uso mayoritario del Vehiculo

privado, seguido del modo A pie y un repunte del uso del modo Bicicleta.

El uso de Transporte publico se mantiene practicamente constante a lo largo del dia, por lo que no hay

una relacién clara entre el uso de este modo y un motivo prioritario particular.

g
> 5 ©

© = o 4 [ =

3 s 2 -

S
6-7 12.409 200 228 58 0 0 127 314 0 0 13.335
7-8 45.542 450 7.711 927 284 201 1.061 1.617 3.520 939 62.253
8-9 47.601 485 14.947 4,517 375 171 3.794 3.830 9.577 1.664 86.960
9-10 23.564 1.585 5.555 4.930 3.719 3.102 6.806 11.782 9.487 2.539 73.070
10-11 10.090 2.376 4.336 7.508 11.360 6.113 11.166 21.310 1.494 3.489 79.243
11-12 7.889 2.174 2.636 8.999 14.070 9.460 10.789 22.877 1.452 3.660 84.008
12-13 6.958 1.854 3.104 8.700 13.335 9.414 10.152 19.244 1.042 3.713 77.516
13-14 15.234 2.044 6.133 5.362 5.699 6.770 9.424 14.248 4.703 4.667 74.285
14-15 41.150 1.341 16.125 3.310 2.339 1.985 5.803 8.316 7.220 3.470 91.059
15-16 | 46.363 779 8.999 1.166 703 541 3.031 4.061 3.377 2.161 71.183
16-17 20.356 454 4.589 3.553 967 1.965 4.398 7.942 4.214 1.455 49.893
17-18 13.539 1.310 3.528 4,272 1.979 4.683 6.835 16.037 6.268 5.335 63.785
18-19 13.743 572 4.291 5.478 4.726 7.910 8.199 24.040 4.126 6.847 79.932
19-20 11.404 1.293 4.415 2.847 3.580 8.026 7.052 22.930 2.246 6.463 70.257
20-21 15.043 1.289 5.367 2.066 3.020 6.795 5.539 22.294 2.056 5.759 69.229
21-22 9.889 839 5.426 891 718 3.817 3.993 15.871 660 3.887 45991
22-23 7.302 650 1.548 184 0 1.060 1.836 9.837 387 1.454 24.259
23-5 7.272 185 562 223 0 81 1.970 11.028 697 1.686 23.705
Total | 355.349 | 19.882 | 99.498 64.994 | 66.876 72.091 101.979 | 237.578 | 62.528 | 59.189 | 1.139.964

Distribucion de los viajes seguin hora de comienzo y motivo prioritario
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6-7 3,5% 1,0% 0,2% 01% | 0,0% 0,0% 0,1% 0,1% 0,0% | 0,0% 1,2%
7-8 12,8% 2,3% 7,7% 1,4% 0,4% 0,3% 1,0% 0,7% 5,6% 1,6% 5,5%
89 13,4% | 2,4% 150% | 69% | 0,6% 0,2% 3,7% 1,6% | 153% | 2,8% 7,6%
9-10 6,6% 8,0% 5,6% 7,6% | 56% 4,3% 6,7% 50% | 152% | 4,3% 6,4%
1011 | 2,8% | 12,0% | 44% | 11,6% | 17,0% | 85% 10,9% 9,0% 2,4% | 59% 7,0%
11-12 | 22% | 109% | 2,6% | 13,8% | 21,0% | 13,1% | 10,6% 9,6% 23% | 62% 7,6%
12-13 2,0% 9,3% 3,1% 13,4% 19,9% 13,1% 10,0% 8,1% 1,7% 6,3% 6,8%
13-14 | 43% | 103% | 6,2% 83% | 85% 9,4% 9,2% 6,0% 75% | 7,9% 6,5%
14-15 11,6% 6,7% 16,2% 5,1% 3,5% 2,8% 5,7% 3,5% 11,5% 5,9% 8,0%
15-16 | 13,0% | 3,9% 9,0% 1,8% | 1,1% 0,8% 3,0% 1,7% 54% | 3,7% 6,2%
16-17 5,7% 2,3% 4,6% 5,5% 1,4% 2,7% 4,3% 3,3% 6,7% 2,5% 4,4%
17-18 | 3,8% 6,6% 3,5% 6,6% | 3,0% 6,5% 6,7% 6,8% | 10,0% | 9,0% 5,6%
18-19 3,9% 2,9% 4,3% 8,4% 7,1% 11,0% 8,0% 10,1% 6,6% 11,6% 7,0%
1920 | 3,2% 6,5% 4,4% 44% | 54% | 11,1% 6,9% 9,7% 3,6% | 10,9% 6,2%
20-21 4,2% 6,5% 5,4% 3,2% 4,5% 9,4% 5,4% 9,4% 3,3% 9,7% 6,1%
2122 | 2,8% 4,2% 5,5% 1,4% | 1,1% 5,3% 3,9% 6,7% 1,1% | 6,6% 4,0%
22-23 2,1% 3,3% 1,6% 0,3% 0,0% 1,5% 1,8% 4,1% 0,6% 2,5% 2,1%
235 2,0% 0,9% 0,6% 03% | 0,0% 0,1% 1,9% 4,6% 1,1% | 2,8% 2,1%

Total | 100,0% | 100,0% 100,0% | 100,0% | 100,0% | 100,0% 100,0% 100,0% | 100,0% | 100,0% 100,0%

Distribucion de los viajes segin hora de comienzo y motivo prioritario. Porcentajes verticales
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6-7 93,1% | 1,5% 1,7% 0,4% 0,0% 0,0% 1,0% 2,4% 0,0% | 0,0% 100,0%
7-8 73,2% 0,7% 12,4% 1,5% 0,5% 0,3% 1,7% 2,6% 5,7% 1,5% 100,0%
3-9 547% | 0,6% | 17,2% 5,2% 0,4% 0,2% 4,4% 4,4% 11,0% | 1,9% 100,0%
910 | 322% | 2,2% | 7,6% 6,7% 5,1% 4,2% 9,3% 16,1% | 13,0% | 3,5% 100,0%

1011 | 127% | 3,0% | 55% 95% | 143% | 7,7% 141% | 269% | 1,9% | 4,4% | 100,0%
1112 | 94% | 26% | 31% | 107% | 167% | 11,3% | 12,8% | 27,2% | 1,7% | 44% | 100,0%
1213 | 9.0% | 2,4% | 40% | 11,2% | 17.2% | 12,1% | 13,1% | 24,8% | 1,3% | 4,8% | 100,0%
1314 | 205% | 2,8% | 83% 72% | 7,7% 9,1% 12,7% | 192% | 63% | 63% | 100,0%

14-15 | 452% | 1,5% | 17,7% 3,6% 2,6% 2,2% 6,4% 9,1% 7,9% | 3,8% 100,0%
1516 | 651% | 1,1% | 12,6% 1,6% 1,0% 0,8% 4,3% 5,7% 4,7% | 3,0% 100,0%
16-17 | 40,8% | 0,9% | 9,2% 7,1% 1,9% 3,9% 8,8% 159% | 84% | 2,9% 100,0%

1718 | 212% | 2,1% 5,5% 6,7% 3,1% 7,3% 10,7% | 251% | 9,8% | 8,4% 100,0%
18-19 | 17,2% | 0,7% 5,4% 6,9% 5,9% 9,9% 10,3% | 30,1% | 52% | 8,6% 100,0%
1920 | 162% | 1,8% 6,3% 4,1% 5,1% 11,4% 10,0% | 32,6% | 3,2% | 92% 100,0%

2021 | 2L7% | 1,9% | 7.8% 3,0% | 4,4% 9,8% 8,0% 32,2% | 3,0% | 83% 100,0%
21.22 | 21,5% | 1,8% | 11,8% 1,9% | 1,6% 8,3% 8,7% 345% | 1,4% | 85% 100,0%
2223 | 30,1% | 2,7% | 64% 0,8% | 0,0% 4,4% 7,6% 40,5% | 1,6% | 6,0% 100,0%
235 | 307% | 08% | 2,4% 0,9% | 0,0% 0,3% 8,3% 465% | 2,9% | 7,1% 100,0%
Total | 31,2% | 1,7% | 8,7% 57% | 5,9% 6,3% 8,9% 20,8% | 55% | 52% 100,0%

Distribucion de los viajes segiin hora de comienzo y motivo prioritario. Porcentajes horizontales

2.4. Analisis de la movilidad individual

Como se ha visto en apartados anteriores la movilidad promedio de la poblacion de Sevilla es de 1,95
viajes por persona. La poblacion que realiza 2 viajes/dia se sitia en un 61,7%, mientras que el 12,6%
realiza 4 viajes/dia.

A continuacidn, se recogen la distribucién de la poblacidén segln el nUmero de viajes diarios para el
total de la poblacién y la poblacién mayor o igual a 16 afos, pues en la Encuesta Telefénica no se
recogié informacion sobre los desplazamientos de los menores de 16 afios. La Unica diferencia entre
unos datos y otros residen en la poblacidn que no realiza ningun desplazamiento.

Se observa que el 19,9% de la poblacién no realiza ningun viaje y solo el 2,0% realiza mas de cuatro
viajes al dia.
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Poblacién ‘
N2 de Viajes 16 o mas afos %
0 116.150 19,9%
1 6.935 1,2%
2 360.195 61,7%
3 14.913 2,6%
4 73.684 12,6%
5 3.361 0,6%
6 6.120 1,0%
7 1.155 0,2%
8 0 més 1.281 0,2%
Total general 583.793 100,0%

Distribucion de la poblacion segiin nimero de viajes diarios

A continuacién, se analiza la distribucién del nimero de viajes diarios segln grupos de edad, sexo,
ocupacion y nivel de motorizacion, todo ello para la poblacion mayor o igual a 16 afios.

2.4.1. Viajes diarios segun estrato de edad

Atendiendo al estrato de edad se observa un comportamiento diferenciado. Los estratos de 15 a 29
anos, 30 a 49 y de 50 a 64 afios presentan cierta similitud con la distribucidn obtenida para el total de
la poblacion mayor o igual a dieciséis afios, con una media de 2,14, 2,13 y 2,01 viajes/dia,
respectivamente.

Sin embargo, el estrato mas envejecido que comprende a la poblacién de mds de 65 afos tiene una
ratio inferior a la media, con 1,45 viajes al dia. El 52,3% de este estrato realiza 2 viajes diarios y el 7,1%

4 viajes diarios.

El grupo de 30 a 49 afios también presenta un promedio superior a la media con 2,13 viajes/dia. En
este estrato dos tercios de la poblacién realiza dos viajes, repartiéndose con el grupo inferior a él el
mayor porcentaje de mas de 4 viajes al dia.

La poblacidon mayor de 65 afios es donde se registra una mayor proporcién de personas que no realizan

ningun viaje, con un 37,1%

8 o mas

7

[%a]

20% 40% 60% 80% 100%

=}
ES

BDel6a29 MWDe30a49 De50a 64 65y mas

Distribucién de la poblacion segln nimero de viajes diarios y grupos de edad
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Ne de viajes Poblacion % Poblacién % Poblacién % ‘ Poblacién % Poblacién
0 12.865 12,1% 28.815 13,8% 26.373 19,0% 48.191 37,1% 116.243 19,9%
1 1.196 1,1% 2.377 1,1% 1.326 1,0% 918 0,7% 5.817 1,0%
2 72.094 67,6% 137.168 65,8% 84.639 61,0% 67.944 52,3% 361.845 62,0%
3 2.279 2,1% 5.858 2,8% 3.537 2,5% 2.161 1,7% 13.835 2,4%
4 16.335 15,3% 28.467 13,6% 20.253 14,6% 9.174 7,1% 74.229 12,7%
5 792 0,7% 1.314 0,6% 586 0,4% 575 0,4% 3.267 0,6%
6 976 0,9% 3.169 1,5% 1.464 1,1% 800 0,6% 6.409 1,1%
7 0,0% 658 0,3% 207 0,1% 0,0% 865 0,1%
8 0 mas 71 0,1% 776 0,4% 337 0,2% 98 0,1% 1.281 0,2%
Poblacion | 106.608 | 100,00% | 208.602 | 100,00% | 138.723 | 100,00% | 129.860 | 100,00% | 583.793 | 100,00%
Viajes 227.945 445.094 278.482 188.442 1.139.964
Promedio 2,14 2,13 2,01 1,45 1,95

Viajes diarios seguin grupos de edad. Poblacion de 16 o mas afios

2.4.2. Viajes diarios segun sexo

Segln sexo no se observan diferencias significativas, siendo la ratio ligeramente superior en el caso de

los hombres (2,01) frente al de las mujeres (1,9).

Hombre Mujer Total
Ne de viajes Poblacién Poblacion Poblacién
0 46.665 17,1% 69.578 22,4% 116.243 19,9%
1 2.668 1,0% 3.149 1,0% 5.817 1,0%
2 175.692 64,4% 186.154 59,9% 361.845 62,0%
3 7.686 2,8% 6.150 2,0% 13.835 2,4%
4 34.822 12,8% 39.407 12,7% 74.229 12,7%
5 1.480 0,5% 1.787 0,6% 3.267 0,6%
6 2.945 1,1% 3.465 1,1% 6.409 1,1%
7 609 0,2% 256 0,1% 865 0,1%
8 0 mas 371 0,1% 910 0,3% 1.281 0,2%
Poblacion 272.937 310.856 583.793
Viajes 549.103 590.861 1.139.964
Promedio 2,01 1,90 1,95

Viajes diarios seguin sexo. Poblacion de 16 o mas afios

robado
SECRETARIO

Distribucion de la poblacién segin nimero de viajes diarios y sexo

A continuacidn, se recoge la frecuencia de viajes diarios segun sexo y grupo de edad. Son las mujeres
de 30 a 49 afios las que realizan un mayor nimero de viajes al dia con una media de 2,19 viajes/dia y
las mujeres de mas de 65 afios las que menos viajes realizan en promedio con una ratio de 1,29

viajes/dia.
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Hombres
16a 29 30a49 50 a 64 65 y mas
Ne de viajes Poblacion Poblacién Poblacion Poblacién ‘
0 6.281 11,6% 13.936 13,6% 11.243 17,4% 15.206 29,4%
1 331 0,6% 1.773 1,7% 424 0,7% 140 0,3%
2 36.652 67,9% 69.016 67,3% 40.502 62,6% 29.521 57,1%
3 1.358 2,5% 3.610 3,5% 1.673 2,6% 1.046 2,0%
4 8.760 16,2% 11.782 11,5% 9.586 14,8% 4.694 9,1%
5 338 0,6% 481 0,5% 330 0,5% 331 0,6%
6 263 0,5% 1.301 1,3% 643 1,0% 738 1,4%
7 0 0,0% 402 0,4% 207 0,3% 0 0,0%
8 0 mas 0 0,0% 262 0,3% 73 0,1% 35 0,1%
Poblacion 53.982 102.563 64.682 51.710
Viajes 116.015 213.291 132.337 87.459
Promedio 2,15 2,08 2,05 1,69

Viajes diarios seguin sexo y grupo de edad

Mujeres
16a 29 30a49 50 a 64 65 y mas
Ne de viajes Poblacién ‘ % Poblacién % Poblacién ‘ % Poblacion
0 6.584 12,5% 14.880 14,0% 15.130 20,4% 32.985 42,2%
1 865 1,6% 603 0,6% 903 1,2% 778 1,0%
2 35.442 67,3% 68.151 64,3% 44.137 59,6% 38.423 49,2%
3 921 1,8% 2.249 2,1% 1.865 2,5% 1.115 1,4%
4 7.576 14,4% 16.685 15,7% 10.667 14,4% 4.480 5,7%
5 454 0,9% 833 0,8% 256 0,3% 245 0,3%
6 713 1,4% 1.868 1,8% 822 1,1% 62 0,1%
7 0 0,0% 256 0,2% 0 0,0% 0 0,0%
8 0 mas 71 0,1% 514 0,5% 263 0,4% 62 0,1%
Poblacién 52.626 106.039 74.041 78.150
Viajes 111.930 231.803 146.145 100.983
Promedio 2,13 2,19 1,97 1,29
Viajes diarios segun sexo y grupo de edad
59
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2.4.3. Viajes diarios seguiin ocupacion

Para el analisis de los viajes segun ocupacion se agregan las diferentes actividades en cinco grupos:

e Trabajo
e Estudios
e Parado

e Jubilado
e Otros

Se observan ciertas diferencias segun ocupacidn. La poblacion que trabaja es la que presenta un mayor
numero de viajes diarios, con una media de 2,28 viajes/dia, seguida por los estudiantes que realizan

2,19 viajes/dia de media.

16a29 30a49 50 a 64 ‘ 65y mas
Situacion laboral Poblacion Viajes Poblaciéon Viajes Poblacion ‘ Viajes ‘ Poblacion \EIH

Trabajo 39.094 86.478 141.722 324.082 66.763 154.977 3.756 8.203
Estudio 49.326 109.095 2.963 5.253 526 1.173 156 313
Parado 12.756 23.727 38.228 73.548 17.130 29.830 0 0
Jubilado 1.486 1.737 6.808 7.830 32.734 54.315 114.029 165.380

Otros 3.946 6.908 18.882 34.380 21.569 38.186 11.918 14.547

Total 106.608 227.945 208.602 445.094 138.723 278.482 129.860 188.442

Poblacién de 16 o mas afios seglin ocupacién y grupo de edad

Situacién laboral ‘ 16a29 30a49 50a64 ‘ 65 y mas

Trabajo 2,21 2,29 2,32 2,18
Estudio 2,21 1,77 2,23 2,00
Parado 1,86 1,92 1,74 0,00
Jubilado 1,17 1,15 1,66 1,45

Otros 1,75 1,82 1,77 1,22

Viajes por persona. Poblacion de 16 o mas aiios seguin ocupacion y grupo de edad

Segln ocupacidn y sexo, existen algunas diferencias. En general, las mujeres realizan un mayor nimero
de viajes al dia que los hombres, excepto en el caso de la poblacidn retirada y otros. Asi, destaca que
las mujeres que trabajan realizan 2,33 viajes/dia, frente al 2,24 viajes/dia de los hombres, y también
que los hombres que estan en paro realizan una media de 1,80 viajes/dia, frente a 1,91 viajes/dia de

las mujeres.
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Hombres Mujeres
Situacion laboral Poblacion Viajes Poblacion ‘ Viajes
Trabajo 133.639 299.616 117.695 274.125
Estudio 28.328 61.628 24.643 54.206
Parado 28.197 50.724 39.917 76.381
Jubilado 72.384 119.250 82.674 110.012
Otros 10.389 17.885 45.926 76.137
Total 272.937 549.103 310.856 590.861

Viajes segun ocupacion y sexo

Situacion laboral ‘ Hombres Mujeres

Trabajo 2,24 2,33
Estudio 2,18 2,20
Parado 1,80 1,91
Jubilado 1,65 1,33
Otros 1,72 1,66
Total 2,01 1,90

Viajes por persona. Poblacion por sexo segtin ocupacion y grupo de edad

A continuacidn, se recoge la frecuencia seguin ocupacién y nimero de viajes.

Ne de Viajes ‘ Trabajo Estudios Parados Jubilados Otros
0 23.234 5.176 14.705 56.689 16.439
1 3.394 468 489 1.133 333
2 168.164 37.183 42.950 80.766 32.782
3 7.492 1.164 1.404 2.812 964
4 41.790 8.118 7.570 11.663 5.088
5 2.007 279 105 654 222
6 3.676 512 718 1.243 261
7 865 0 0 0 0
8 o més 383 71 174 98 73
Poblacion 251.335 52.971 68.115 155.058 56.315
Viajes 573.740 115.834 127.105 229.263 94.022
Promedio 2,29 2,19 1,87 1,48 1,67

Poblacién segiin ocupacion y nimero de viajes

La siguiente tabla presenta la poblacién segun ocupacidn, sexo y nimero de viajes, para la poblacion

de 16 o mas afios.
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HOMBRES
N2 viajes Trabajo Estudios Parado Jubilado
0 12.111 3.033 5.587 22.841 3.094
1 1.849 287 281 251 0
2 91.349 19.212 19.647 39.711 5.772
3 4.780 868 292 1.582 164
4 20.649 4.522 2.035 6.453 1.163
5 819 208 0 331 122
6 1.211 197 356 1.181 0
7 609 0 0 0 0
8 0 mas 262 0 0 35 73
Poblacién 133.639 28.328 28.197 72.384 10.389
Viajes 299.616 61.628 50.724 119.250 17.885
Promedio 2,24 2,18 1,80 1,65 1,72

Ocupados seglin sexo y nimero de viajes

MUJERES
N2 viajes Trabajo Estudios Parado Jubilado
0 11.123 2.143 9.118 33.848 13.345
1 1.546 181 208 882 333
2 76.815 17.971 23.303 41.055 27.010
3 2.712 296 1.112 1.230 799
4 21.141 3.596 5.535 5.210 3.925
5 1.188 71 105 324 99
6 2.464 315 363 62 261
7 256 0 0 0 0
8 0 mas 450 71 174 62 154
Poblacién 117.695 24.643 39.917 82.674 45.926
Viajes 274.125 54.206 76.381 110.012 76.137
Promedio 2,33 2,20 1,91 1,33 1,66

Ocupados segun sexo y numero de viajes
2.4.4. Viajes diarios segtin motorizacién

Si se analiza el impacto de la motorizacidn en la movilidad personal, se detecta un incremento del
numero medio de viajes con la presencia de turismos en el hogar, excepto en el caso de los hogares
que cuentan con cinco o mas vehiculos, que es inferior que los que tienen 2, 3 o 4. La tasa de viajes
por persona aumenta de forma importante cuando se pasa de no disponer vehiculo a contar con uno,
aunque con menor intensidad, conforme aumenta el nimero de vehiculos en el hogar hasta 4
vehiculos.

El impacto es diferente segin sexo, de modo que la movilidad en las mujeres crece en mayor medida
que la de los hombres conforme crece el nimero de vehiculos. De hecho, en el caso de los hombres la
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movilidad desciende cuando se pasa de tener 3 a 4 vehiculos, mientras que en las mujeres solo lo hace

cuando se pasade 4 a5 o mas.

indice de Motorizacion Hombres Mujeres Total
Ningun vehiculo 1,48 1,30 1,36

1 vehiculo 1,95 1,91 1,93

2 vehiculos 2,29 2,30 2,30

3 vehiculos 2,44 2,50 2,47

4 vehiculos 2,37 2,59 2,50

5 0 mas vehiculos 2,09 2,56 2,29
Promedio 2,01 1,90 1,95

Viajes segln nimero de turismos y sexo. Poblacion de 16 o mas afos

A continuacidn, se recoge la distribucién segun indice de motorizacién y nimero de viajes.

Numero de viajes  Ningtn vehiculo | 1 vehiculo | 2 vehiculos | 3 vehiculos 4 vehiculos 5 0 mas

0 45.975 48.338 16.260 3.505 1.454 712 116.243
1 994 2.920 1.623 219 0 61 5.817
2 65.157 176.378 83.466 28.277 5.338 3.229 361.845
3 2.250 5.843 3.476 1.293 473 500 13.835
4 5.955 30.031 24.647 9.708 2.565 1.324 74.229
5 279 778 1.678 394 138 0 3.267
6 197 2.599 2.283 921 409 0 6.409
7 0 0 665 95 105 0 865
8 62 160 468 109 0 0 799
Mas de 8 0 133 186 163 0 0 482
Poblacion 120.870 267.179 134.752 44.685 10.483 5.824 583.793
Viajes 164.955 515.424 309.793 110.243 26.237 13.312 1.139.964
Viajes/persona 1,36 1,93 2,30 2,47 2,50 2,29 1,95

Poblacién segiin motorizacién y nimero de viajes. Poblacion de 16 o mas aiios

2.5. Distribucidn espacial de la movilidad

Para el analisis de la distribucién espacial de la movilidad se tienen en cuenta las macrozonas definidas
al inicio del documento, en concreto en el apartado 0.3.3. Macrozonas.

Macrozona Denominacion

1 Casco Antiguo

Macarena

Nervién
Cerro - Amate

Sur
Triana

Norte
San Pablo - Santa Justa

O |0 (N[O |u (b w|N

Este - Alcosa - Torreblanca

Palmera - Bellavista

Juny
o

Los Remedios
PCT Cartuja
Definicion de Macrozonas

-
=

[any
N

Temq @VS 63

Ingenieria INGENIERIAY URBANISNO S

AErobado or el Ayuntamiento Pleno, en sesién extraordinaria celebrada el dia 12/05/2021
EL SECRETARIO GENERAL



- . N . NO\DO
Plan de Movilidad Urbana Sostenible 2030 del municipio de Sevilla AYUNTAMIENTO

Documento Estratégico (I). Diagndstico DE SEVILLA

Asi mismo, se definird una macrozona 99 que contiene el resto de los municipios de la Aglomeracidn
Urbana de Sevilla, el resto de la provincia de Sevilla y el resto de Espafia, asi como otros origenes y
destinos en el extranjero.

2.5.1. Generacion y atraccion de viajes

La distribucion de viajes generados y atraidos no es uniforme a nivel de macrozonas.

, GENERADOS ATRAIDOS
MACROZONA DENOMINACION e RATIO G/A
VIAJES VIAJES
1 Casco Antiguo 99.609 8,7% 215.222 18,9% 0,46
2 Macarena 118.351 10,4% 62.494 5,5% 1,89
3 Nervién 96.874 8,5% 142.493 12,5% 0,68
4 Cerro - Amate 130.099 11,4% 58.429 5,1% 2,23
5 Sur 111.768 9,8% 99.665 8,7% 1,12
6 Triana 77.674 6,8% 41.759 3,7% 1,86
7 Norte 117.747 10,3% 66.903 5,9% 1,76
8 San Pablo - Santa Justa 99.717 8,7% 77.818 6,8% 1,28
9 Este - Alcosa - Torreblanca 166.991 14,6% 90.279 7,9% 1,85
10 Palmera - Bellavista 72.492 6,4% 73.413 6,4% 0,99
11 Los Remedios 43.298 3,8% 40.995 3,6% 1,06
12 PCT Cartuja 363 0,0% 27.887 2,4% 0,01
99 Exterior 4.979 0,4% 142.608 12,5% 0,03
Total general 1.139.964 100,0% 1.139.964 100,0%

Viajes generados y atraidos

Las principales zonas de generacion, con mas de 117.000 viajes generados, son las siguientes: Este-
Alcosa-Torreblanca (14,6%), Cerro-Amate (11,4%), Macarena (10,4%) y Norte (10,3%). Como cabria
esperar estas macrozonas coinciden con las mas pobladas, con mas de 73.000 habitantes cada una.

En cambio, la macrozona con mayor volumen viajes atraidos es la correspondiente al Casco Antiguo,
con 215.222 viajes atraidos, esto es, el 18,9% del total. La ratio entre viajes generados y atraidos es
0,46, siendo esta una macrozona fundamentalmente atractora de viajes. Ello esta relacionado con las
caracteristicas de la propia macrozona, que cuenta con numerosos centros atractores de diversa

indole, tal y como se recoge a continuacion.

Equipamiento Zona Centros ‘
Sanitario 4 | Clinica Nuestra Sefiora de Ardnzazu
Docente 8 | Facultad de Bellas Artes
Docente 9 | Universidad de Sevilla y facultades de Filologia, Geografia e Historia
Administrativo 5 | Delegacion Territorial de Fomento y Vivienda Junta de Andalucia
Administrativo 7 | Juzgado de Violencia sobre la Mujer
Administrativo 7 | Delegacion del Gobierno de la Junta de Andalucia
Administrativo 7 | Delegacidn Territorial De Cultura, Turismo Y Deporte Junta de Andalucia
Administrativo 7 | Agencia Estatal de Administracién tributaria
Administrativo 8 | Ayuntamiento de Sevilla
Administrativo 118 | Consorcio De Transportes Del Area De Sevilla
Comercial 5 | Centro comercial abierto centro histdrico
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Equipamiento Zona Centros ‘
Comercial 118 | Centro Comercial Plaza de Armas

Cultural y de ocio
Cultural y de ocio

Sala de exposiciones Santa Inés
Museo de Bellas Artes de Sevilla

Cultural y de ocio Centro histérico

O |IN[O|Ww

Museo de Baile Flamenco

Cultural y de ocio

Centros Atractores del Casco Antiguo

También destaca como zona atractora Nervion, la macrozona 3, con 142.493 viajes atraidos (12,5%),
siendo su ratio de viajes generados-atraidos de 0,68. Sus principales centros de atraccidn se enumeran
a continuacion.

Equipamiento Zona Centros ‘
Sanitario 32 | Hospital San Juan de Dios de Sevilla
Sanitario 28 | Clinica Santa Isabel
Docente 29 | Facultades de Econdmicas y Empresariales, Filosofia, Psicologia, Turismo y Finanzas
Docente 33 | Centro Internacional de Postgrado
Deportivo 36 | Estadio "Ramon Sanchez Pizjuan"
Administrativo 29 | Juzgado de Primera Instancia
Administrativo 29 | Juzgado de Violencia sobre la Mujer
Administrativo 29 | Tribunal Superior de Justicia
Administrativo 34 | Delegacion Territorial de Educacidn de Sevilla
Comercial 29 | Centro Comercial Ramédn y Cajal
Comercial 35 | El Corte Inglés Nervidn (C/ Luis Montoto)
Comercial 36 | Centro Comercial Nervién Plaza

Centros Atractores de Nervion
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2.5.2. Generacidn y atraccién de viajes por motivo de viaje

Atendiendo a las caracteristicas de cada macrozona se observa un reparto diferente de viajes por
motivo, sobre todo en comparacién con los datos globales.

La generacién de viajes es, en general, mas similar entre los diferentes motivos que la atraccién de
viajes, ya que la primera estd mas relacionada con la poblacién residente y la segunda con las
actividades desarrolladas en cada macrozona.

La principal macrozona segln viajes generados es la macrozona 9, denominada Este-Alcosa-
Torreblanca, pues se trata de la macrozona mas poblada con 103.300 habitantes. Asi mismo, si se
analiza la distribucion de viajes seglin motivo prioritario de viaje, coincide con la principal zona
generadora (macrozona 9), excepto para los motivos gestiones de trabajo y médico. En el caso de los
viajes por gestiones de trabajo, destaca como zona de generacién la macrozona 1, esto es, el casco
antiguo, y en cuanto a los viajes por médico priman los viajes generados en la macrozona 4,
denominada Cerro-Amate.

Respecto a los viajes atraidos, como se ha comentado anteriormente, el mayor volumen de viajes
atraidos se encuentra para la macrozona 1, correspondiente al casco antiguo. No obstante, la principal
macrozona de atraccidn varia segun motivo prioritario del viaje. Haciendo referencia a los viajes por
movilidad obligada, si bien en el caso de los viajes por motivo estudios representan el 17,3%, siendo la
principal zona de atraccién, en el caso de los viajes por motivo trabajo se halla como la segunda zona
de atraccion, pues comprende el 16,7% de los viajes, siendo precedida por la zona exterior que
contempla casi el 20%. En cuanto a los viajes por movilidad no obligada, destacar los viajes por médico
gue son atraidos en gran medida por la macrozona 5 (Sur), que es donde se localiza el Hospital General
Universitario Virgen del Rocio y los viajes por compra diaria por la macrozona 9 (Este-Alcosa-

Torreblanca), siendo la macrozona mas poblada.
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TRABAJO G]Fs;l;:;lgs ESTUDIOS MEDICO COMPRA DIARIA COE/:ZF;,IAANO PI'EL\I'\'SSUONI\-II—/-?LSES LLEVAR/ VIS'TAAFQ'IVCISI(L)ISARES e
g g | & 8 5 8 8|8 8 & 3 8 2 |8 8| 8 a3 g 3
s & g T & 2 £ |3 &£ 1 ¢ 2 5 2/¢& 2 &£ 2 g
= £z = E =z E |2 E 2 E z E £ |E £ E = £
MACROZONA DENOMINACION o o o o o o © o @ o
1 Casco Antiguo [34.923|59.486| 2.978 4,128 | 8.931|17.256|3.400| 6.449 | 4.461 | 8.013 4,938 16.896 10.929 21.033 |21.206|67.342| 2.910 8.014 4,933 6.605
2 Macarena 34.040114.085| 1.253 431 8.479 | 4.694 | 7.690 | 8.460 | 9.487 | 6.908 7.105 2.438 8.988 5.523 [27.059(10.794| 7.557 4.309 6.692 4,853
3 Nervion 31.714|34.846| 1.800 3.227 7.588 (15.856|4.787 | 8.703 | 4.767 | 7.516 6.628 10.409 7.065 14.035 |22.825|33.988| 4.785 8.480 4,915 5.431
4 Cerro - Amate (37.377|15.432| 1.043 785 14.066| 3.044 | 9.235| 2.706 | 6.897 | 5.243 9.096 4.633 10.922 5.196 27.057|13.476| 7.871 4.806 6.535 3.108
5 Sur 32.637|30.108| 2.025 428 9.877 |113.232|5.717 [ 11.703 | 7.648 | 6.981 7.852 5.713 10.001 6.653 25.001|17.228| 6.730 3.263 4.277 4.356
6 Triana 23.653] 8.902 | 1.518 1.500 |6.254|3.105|3.808| 2.526 | 4.596 | 3.895 3.259 1.181 8.386 5.729 18.551({11.344| 2.561 1.320 5.087 2.255
7 Norte 33.871|17.673| 1.761 1.831 9.956 | 3.512|9.227 | 2.442 | 6.790 | 6.469 8.896 6.450 10.311 6.590 22.254|13.348| 7.081 4,700 7.600 3.887
8 :::tzajbulsota_ 28.864|24.638| 2.388 925 7.318 | 3.570 | 5.426 | 4.297 | 6.083 | 6.403 7.407 8.574 8.746 7.057 23.438|13.948| 4.010 4.564 6.038 3.841
9 E'Is::)?r_eﬁllcaziaa_ 59.951|24.723| 2.241 870 15.873| 4.574 | 8.006 | 3.556 [11.502| 10.877 | 9.799 6.607 13.289 5.183 27.083|18.283| 11.587 |10.277 7.659 5.329
10 :Z:T;:;;; 23.901| 23.361 905 2.253 6.160 (10.220|3.939| 7.452 | 2.837 | 2.338 4970 1.790 6.812 4.812 13.442(11.349| 6.546 6.853 2.980 2.984
11 Los Remedios (12.231|16.297| 1.240 968 4.661 | 2.364 | 3.683 | 2.926 | 1.809 1.649 1.540 1.601 6.141 4.680 9.364 | 7.573 571 1.280 2.058 1.657
12 PCT Cartuja 189 |14.953 0 95 88 6.711 0 1.013 0 0 0 0 0 918 86 3.821 0 375 0 0
99 Exterior 1.998 | 70.843 729 2.439 246 |11.361| 75 2.762 0 584 600 5.798 386 14.569 212 |15.085 319 4.286 415 14.882

Viajes generados y atraidos por macrozona y motivo prioritario. (Valores)
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TRABAJO GTE:/IL(i\TgS ESTUDIOS MEDICO  COMPRA DIARIA Cog/:ZEfANO P?:SUONJ/SLSES RLELE\(;’;F;/R VISITA :&':’G”(L)'?RES 0

8 % 8 % 8 % 8 % 8 % 8 @ 8 % 8 o 8 % 8 ©

2 2 2 a 2 2 2 a 2 a 2 a 2 a g 8 g 2 2 a

MACROZONA DENOMINACION | © © °© © © ° ° © °

1 Casco Antiguo | 9,8% | 16,7% | 15,0% | 20,8% | 9,0% | 17,3% | 52% | 9,9% | 6,7% | 12,0% | 6,8% | 23,4% | 10,7% | 20,6% | 8,9% |28,3% | 4,7% | 12,8% 8,3% 11,2%
2 Macarena 9,6% | 40% | 63% | 2,2% | 85% | 4,7% | 11,8% | 13,0% | 14,2% | 10,3% | 9,9% | 3,4% | 838% | 54% |11,4%| 4,5% |12,1% | 6,9% 11,3% 8,2%
3 Nervion 8,9% | 9,8% | 9,1% |16,2% | 7,6% | 159% | 7,4% | 13,4% | 7,1% | 11,2% | 9,2% | 144% | 69% | 13,8% | 9,6% | 14,3% | 7,7% | 13,6% 8,3% 9,2%
4 Cerro-Amate | 10,5% | 43% | 52% | 3,9% | 14,1% | 3,1% | 14,2% | 4,2% | 10,3% | 7,8% | 12,6% | 6,4% | 10,7% | 51% |11,4% | 57% |12,6% | 7,7% 11,0% 5,3%
5 sur 9,2% | 85% | 10,2% | 2,2% | 9,9% | 13,3% | 8,8% | 18,0% | 11,4% | 10,4% |10,9% | 7,9% | 9,8% | 6,5% |10,5%| 7,3% |10,8% | 5,2% 7,2% 7,4%
6 Triana 67% | 2,5% | 7,6% | 7,5% | 63% | 3,1% | 59% | 3,9% | 69% | 58% | 45% | 16% | 82% | 56% | 7,8% | 4,8% | 41% | 2,1% 8,6% 3,8%
7 Norte 9,5% | 50% | 89% | 9,2% | 10,0% | 3,5% | 14,2% | 3,8% | 102% | 9,7% |12,3% | 89% | 10,1% | 6,5% | 9,4% | 56% |11,3% | 7,5% 12,8% 6,6%
8 :::t:i's"ta 8,1% | 6,9% | 12,0% | 47% | 7,4% | 3,6% | 83% | 6,6% | 91% | 9,6% | 103% |11,9% | 86% | 69% | 9,9% | 59% | 6,4% | 7,3% 10,2% 6,5%
9 E;zireAb::‘r’;i 16,9% | 7,0% | 11,3% | 4,4% | 16,0% | 4,6% | 12,3% | 55% | 17,2% | 16,3% | 13,6% | 92% | 13,0% | 51% |11,4%| 7,7% |18,5% | 16,4% | 12,9% 9,0%
10 ';Z'Ir;\'ir;’ta 67% | 66% | 46% | 11,3% | 62% | 10,3% | 6,1% | 11,5% | 42% | 3,5% | 69% | 2,5% | 67% | 47% | 57% | 4,8% | 10,5% | 11,0% 5,0% 5,0%
11 Los Remedios | 3,4% | 4,6% | 62% | 4,9% | 47% | 2,4% | 57% | 45% | 2,7% | 25% | 21% | 2,2% | 6,0% | 4,6% | 3,9% | 3,2% | 0,9% | 2,0% 3,5% 2,8%
12 PCT Cartuja | 0,1% | 4,2% | 0,0% | 0,5% | 0,1% | 6,7% | 0,0% | 1,6% | 0,0% | 00% | 0,0% | 0,0% | 0,0% | 09% | 0,0% | 1,6% | 0,0% | 0,6% 0,0% 0,0%
99 Exterior 0,6% | 19,9% | 3,7% | 12,3% | 0,2% | 11,4% | 0,1% | 42% | 0,0% | 0,9% | 0,8% | 80% | 04% | 143% | 0,1% | 6,3% | 0,5% | 6,9% 0,7% 25,1%

Viajes generados y atraidos por macrozona y motivo prioritario. (% verticales)
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2.5.3. Flujos de viajes generados y atraidos

En este apartado se analizan las matrices de viajes generados - atraidos por macrozona obtenidas de

la Encuesta Domiciliaria de Movilidad y representativas de un dia laborable medio.

Las principales relaciones son internas a macrozonas, siendo los flujos entre macrozonas mas
importantes los que se recogen a continuacién con mas de 20.000 desplazamientos cada uno:

e Macarena (2) — Casco Antiguo (1): 30.967 desplazamientos.
Se trata de dos macrozonas adyacentes en las que los motivos prioritarios de desplazamiento
son llevar/recoger acompafiante y ocio. Estos desplazamientos se suelen hacer en transporte
publico y a pie. El centro histdrico es un polo atractor potente.

e Cerro Amate (4) — Nervion (3): 25.541 desplazamientos.
Son dos macrozonas contiguas entre las que predominan los desplazamientos por motivos de
estudios y médico. Los desplazamientos se hacen mayoritariamente en transporte publicoy a
pie y puede deberse a que en Nervion se encuentran muchos equipamientos educativos y
sanitarios, y a la conexién de metro que existe entre ambos distritos.

e Norte (7) — Casco Antiguo (1): 20.514 desplazamientos.
Los motivos prioritarios de desplazamientos entre las dos macrozonas son ocio y asuntos
personales. Los desplazamientos se realizan mayoritariamente en transporte publico y en
vehiculo privado.

e Este-Alcosa-Torreblanca (9) — Nervion (3): 20.052 desplazamientos.
Este-Alcosa-Torreblanca es el distrito mas poblado de Sevilla (103.300 habitantes) y los
motivos principales de desplazamiento hacia Nervién, en el centro de la ciudad, son para
llevar/recoger acompafiante y por estudios. Esto puede ser debido a que en Nervién se
encuentran muchos equipamientos educativos. Los modos de transporte mas representativos

son el vehiculo privado y el transporte publico.

Las principales relaciones por motivo trabajo detectadas, con mas de 9.500 desplazamientos internos

a las macrozonas son:

e Este-Alcosa-Torreblanca (9): 10.808 desplazamientos.
Este-Alcosa-Torreblanca es el distrito mas poblado de la ciudad de Sevilla y alberga varios
poligonos industriales y el aeropuerto de Sevilla, por lo que es razonable que sea el distrito
gue mas desplazamientos internos tenga por motivo de desplazamiento trabajo. Los modos
de desplazamientos internos mas utilizados son el vehiculo privado y a pie.

e (Casco Antiguo (1): 9.649 desplazamientos.
El distrito Casco Antiguo es un nodo atractor en si mismo debido al caracter de centro histérico
de la ciudad y son muchos los puestos de trabajo del sector servicios ocupados debidos al
turismo. No es de extrafiar que el principal modo de desplazamiento interno sea a pie.

También son importantes los viajes atraidos por el exterior y generados por estas macrozonas, es decir:

e Este-Alcosa-Torreblanca (9) — Exterior (99): 13.158 desplazamientos.
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En el distrito Este-Alcosa-Torreblanca se localiza el aeropuerto de Sevilla, por lo que es légico
que sea un polo atractor desde el exterior.

Casco historico (1) — Exterior (99): 8.311 desplazamientos.

El centro histérico de la ciudad es el mayor centro turistico de la ciudad, por lo que no es de
extrafiar que sea que un gran centro atractor de desplazamientos desde el exterior.

En los flujos por motivo estudio destacan los viajes internos a las macrozonas mas pobladas, esto es:

Este-Alcosa-Torreblanca (9): 4.001 desplazamientos.

Este distrito cuenta con la mayor poblacion de Sevilla, con 103.300 habitantes, y con 41
equipamientos educativos.

Sur (5): 2.611 desplazamientos.

El distrito Sur es uno de los mas poblados de Sevilla, con 70.082 habitantes y cuenta con 40

equipamientos educativos.

Asi como los viajes atraidos por la macrozona 3 (Nervion) donde se encuentran las facultades de

Econdmicas y Empresariales, Filosofia, Psicologia, Turismo y Finanzas:

Cerro-Amate (4) — Nervion (3): 3.754 desplazamientos.

Este-Alcosa-Torreblanca (9) — Nervién (3): 2.835 desplazamientos.

Atendiendo al modo basico, se obtiene que los viajes a pie en general son de corto recorrido y se trata

de desplazamientos internos a las macrozonas.

Entre las relaciones intermacrozona a pie con mas de 6.000 desplazamientos diarios se realizan entre

macrozonas contiguas:

Macarena (2) — Casco Antiguo (1): 10.616 desplazamientos.

Nervion (3)— Casco Antiguo (1): 8.539 desplazamientos.

Cerro-Amate (4) — Nervion (3): 6.861 desplazamientos.

San Pablo-Santa Justa (8) - Casco Antiguo (1): 6.058 desplazamientos.

Las cuatro principales relaciones intermacrozonas en Transporte publico son con la macrozona

correspondiente al casco historico desde las siguientes macrozonas:

Macarena (2): 14.425 desplazamientos.
Este-Alcosa-Torreblanca (9): 11.771 desplazamientos.
Norte (7): 10.801 desplazamientos.

Sur (5): 10.257 desplazamientos.

Este hecho refleja, como en resultados anteriores, la importancia del centro como macrozona

atractora de viajes en Transporte publico.
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Las principales relaciones en vehiculo privado son con el exterior como se ha comentado
anteriormente, no obstante, si se hace referencia al ambito de estudio, se trata de relaciones internas
a macrozonas, que corresponden con zonas con mayor presencia de equipamientos industriales:

e Este-Alcosa-Torreblanca (9): 25.905 desplazamientos.
e Norte (7): 11.016 desplazamientos.
e Palmera-Bellavista (10): 9.011 desplazamientos.

Por otro lado, destacan los viajes en la relacion

e Este-Alcosa-Torreblanca (9) — Nervion (3): 9.731 desplazamientos.
Como se ha mencionado anteriormente, Este-Alcosa-Torreblanca es el distrito mas poblado
de Sevilla y los motivos principales de desplazamiento hacia Nervidn son para llevar/recoger
acompafiante y por estudios, debido a que en Nervidn se encuentran muchos equipamientos
educativos, por lo que no extraio comprobar que efectivamente el modo de transporte mas

utilizado es el vehiculo privado.
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MACROZONA DE GENERACION
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Casco Antiguo
Macarena

Nervién

Cerro - Amate

Sur

Triana

Norte

San Pablo - Santa Justa

Este - Alcosa - Torreblanca
Palmera - Bellavista

Los Remedios

PCT Cartuja

Exterior

Total General

Casco Antiguo

Macarena

Nervion

MACROZONA DE ATRACCION
6

Cerro - Amate

7

8

San Pablo - Santa Justa

(]

Este - Alcosa - Torreblanca

Palmera - Bellavista

Los Remedios

PCT Cartuja

Total general

9.677 | 2.639 3.212 2.681 13.729 99.609
30.967 |21.661| 7.847 | 2.425 | 6.185 | 3.215 | 9.732 | 10.638 | 4.270 | 3.688 | 3.486 11.334 118.351
19.220 | 3.273 | 26.032 | 2.682 | 9.991 | 2.114 | 2.432 | 4.645 | 2.670 | 6.269 | 3.563 | 2.521 | 11.461 96.874
15.316 | 3.239 | 25.541 |29.678 | 7.903 | 2.812 | 5.008 | 6.824 | 7.497 | 4.823 | 4.390 | 2.410 | 14.659 130.099
18.839 | 2.230 | 14.408 | 5.467 |31.756 | 3.061 | 1.211 | 6.096 | 2.707 | 9.202 | 3.587 | 2.342 | 10.863 111.768
14.798 | 1.721 | 8.932 1.254 | 5.214 |16.351| 1.387 | 1.151 | 2.088 | 3.770 | 7.556 | 1.956 | 11.495 77.674
20.514 [11.804| 4.924 | 4.417 | 6.201 | 1.736 |32.418|10.119| 5.034 | 2.963 | 1.468 | 2.658 | 13.491 117.747
17.863 | 6.383 | 16.716 | 1.765 | 7.894 | 1.703 | 4.673 |18.644 | 4.818 | 3.863 785 2.635 | 11.976 99.717
19.031 | 4.282 | 20.052 | 6.273 | 9.252 | 1.384 | 3.759 | 12.387 | 54.567 | 5.420 | 3.000 | 4.109 | 23.474 166.991
11.098 | 2.263 3.911 1.237 | 7.938 | 1.796 | 2.185 | 2.556 | 1.361 |23.367 | 2.466 | 668 11.647 72.492
10.196 469 4.198 436 1.265 | 4.220 524 617 1.693 | 5.524 | 6.565 | 1.540 | 6.053 43.298

0 189 174 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 363
140 129 81 156 143 0 362 0 891 466 185 0 2.427 4.979

215.222 | 62.494 | 142.493 | 58.429 | 99.665 | 41.759 | 66.903 | 77.818 | 90.279 | 73.413 | 40.995 | 27.887 | 142.608 1.139.964

Matriz de viajes Generados-Atraidos segiin macrozonas
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DE SEVILLA

MACROZONA DE GENERACION
Casco Antiguo
Macarena
Nervion
Cerro - Amate
Sur
Triana
Norte

San Pablo - Santa Justa
Este - Alcosa - Torreblanca
10 Palmera - Bellavista
11 Los Remedios
12 PCT Cartuja
99 Exterior
Total General

Casco Antiguo

Macarena

7

ervion

N

MACROZONA DE ATRACCION

San Pablo - Santa Justa

Este - Alcosa - Torreblanca

Palmera - Bellavista

Los Remedios

PCT Cartuja

Total general

1.371 1.368 | 886 34.923
6.412 | 2.736 | 2.607 | 1.478 | 3.199 | 521 | 2.827 | 3.200 | 1.628 | 495 | 2.214 | 1.419 | 5.305 34.040
5790 | 904 | 5.066 | 1.393 | 2.187 | 717 | 1.297 | 1.198 | 788 | 2.486 | 1.842 | 1.028 | 7.021 31.714
4.565 | 1.086 | 4.967 | 3.764 | 2.760 | 837 | 2.056 | 2.415 | 3.189 | 2.179 | 2.313 | 1.052 | 6.192 37.377
5.999 | 877 | 3.545 | 1.560 | 6.943 267 416 | 3.478 152 2482 | 494 | 1.463 | 4.960 32.637
3.769 | 685 | 2.641 | 739 1.252 | 2.704 | 291 305 678 | 2.505 | 1.814 | 1.135 | 5.135 23.653
5.285 | 2.359 | 1.062 | 2.261 | 2.019 | 426 | 4.365 | 3.321 | 2.445 | 1.192 | 1.409 | 1.367 | 6.359 33.871
5.208 | 1.546 | 3.467 | 806 | 2.087 0 1.418 | 3.415 | 1.688 | 2.138 | 484 | 1.397 | 5.208 28.864
6.575 | 1.246 | 6.306 | 2.138 | 3.497 | 893 | 2.237 | 5.327 |10.808 | 2.372 | 2.282 | 3.111 | 13.158 59.951
4379 | 758 | 1.185 549 | 2.888 | 484 921 453 708 | 4.487 | 1.112 | 481 | 5.497 23.901
1.855 0 1.496 0 321 709 269 396 900 1.950 | 886 760 | 2.688 12.231
0 189 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 189
0 0 81 0 143 0 205 0 369 191 0 0 1.010 1.998
59.486 | 14.085 | 34.846 | 15.432 | 30.108 | 8.902 | 17.673 | 24.638 | 24.723 | 23.361 | 16.297 | 14.953 | 70.843 355.349

Matriz de viajes Generados-Atraidos seglin macrozonas. Motivo Trabajo
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1 \Casco Antiguo
gMacarena

3 \Nervién
uCerro - Amate
5 \Sur

6 \Triana

UNorte

£ \San Pablo - Santa Justa
9 Este - Alcosa - Torreblanca

10 \Palmera - Bellavista
MLOS Remedios
12 \PCT Cartuja
MExterior

Total General

MACROZONA DE ATRACCION
5 6 7 8

o

Casco Antiguo

Macarena

Cerro - Amate

San Pablo - Santa Justa
Este - Alcosa - Torreblanca
Palmera - Bellavista

Los Remedios

PCT Cartuja

Exterior

Total general

0

0

0

0

246

17.256 | 4.694 [15.856/3.044 13.232/3.105 |3.512| 3.570 | 4.574 | 10.220

11.361

Matriz de viajes Generados-Atraidos segiin macrozonas. Motivo Estudios

1P GrceninayuRBSIOSL

robado por el A IlEJthEalr?nAi(Ia_mo Pleno, en sesién extraordinaria celebrada el dia 12/05/2021

SECRETARIO

77



e

Plan de Movilidad Urbana Sostenible 2030 del municipio de Sevilla
Documento Estratégico (I). Diagndstico

NO\DO

AYUNTAMIENTO

DE SEVILLA

MACROZONA DE GENERACION

1
P
3
4
5
6
7
8

9 Este - Alcosa - Torreblanca

Casco Antiguo
Macarena

Nervién

Cerro - Amate

Sur

Triana

Norte

San Pablo - Santa Justa

10 Palmera - Bellavista
11 Los Remedios

12 PCT Cartuja

99 Exterior

Total general

Casco Antiguo

Macarena
ervion

N

Cerro - Amate

MACROZONA DE ATRACCION
5

6

7

8

San Pablo - Santa Justa

o

Este - Alcosa - Torreblanca

Palmera - Bellavista

Los Remedios

PCT Cartuja

Total general

o|lo|o|o|o|o|o|o|o WAl

626 39 0 237 | 1.743 0 322 114 146 |11.566| 229 0 |120 15.141
3.703 0 239 0 336 | 3.038 0 130 602 85 5.084 | 525 | O 13.744
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
71.389 | 26.488 | 43.807 | 22.915 | 30.448 | 20.537 | 24.021 | 24.737 | 28.749 | 17.513 | 12.917 | 2.637 | 120 | 326.279

Matriz de viajes Generados-Atraidos segiin macrozonas. Viajes A pie
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MACROZONA DE ATRACCION
5 6 7 8 9
S
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£ o > Total general
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MACROZONA DE GENERACION ©
1 Casco Antiguo
2 Macarena
3 Nervion
4 Cerro - Amate
5 Sur
6 Triana
7 Norte
8 San Pablo - Santa Justa
9 Este - Alcosa - Torreblanca
10 Palmera - Bellavista
11 Los Remedios
12 PCT Cartuja 88
99 Exterior 93
Total general 261.723
Matriz de viajes Generados-Atraidos segiin macrozonas. Viajes en Transporte publico
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1 Casco Antiguo
2 Macarena
3 Nervién
Cerro - Amate
Sur
LIGELE]
Norte

San Pablo - Santa Justa

9 Este - Alcosa - Torreblanca
10 Palmera - Bellavista
11 Los Remedios
12 PCT Cartuja
99 Exterior

Total general

Casco Antiguo
Macarena

Nervion

MACROZONA DE ATRACCION
7

San Pablo - Santa Justa

©o

Este - Alcosa - Torreblanca

Palmera - Bellavista

Los Remedios

PCT Cartuja

Total general

742 1.141 960 1.424 | 1.389 668 11.117 24.779
3.905 | 2.610 | 2.079 | 1.794 | 2.233 |1.433| 4.551 | 3.154 | 2.690 | 1.444 | 1.427 | 889 | 9.582 37.788
1.041 | 1.435 | 3.078 | 1.144 | 2.652 | 688 | 1.979 | 1.463 | 1.889 | 3.264 | 1.146 | 1.011 | 9.998 30.788
2.221 | 1.629 | 6.568 | 8.803 | 3.535 | 898 | 3.333 | 3.332 | 5.717 | 3.113 | 1.275 | 1.660 | 12.090 54.173
3.636 349 | 4.731 | 2.256 | 5.991 [1.045| 761 | 3.391 | 1.902 | 4.893 | 2.199 | 1.712 | 8.259 41.124
1.341 195 1.275 268 | 2.296 | 948 777 194 1.126 | 1.622 | 1.474 | 562 |10.180 22.256
5.058 | 4.354 | 3.296 | 2.884 | 3.122 |1.008|11.016 | 7.260 | 3.985 | 1.413 | 1.235 | 1.738 | 12.360 58.729
1.679 | 2.090 | 5.477 788 | 3.784 | 280 | 2.289 | 5.765 | 2.720 | 1.546 | 327 1.391 | 9.981 38.116
5.404 | 2.350 | 9.731 | 4.347 | 5.251 |1.146| 3.332 | 8.344 | 25.905| 4.238 | 2.383 | 3.263 | 22.193 97.887
2.071 | 1.292 | 2.028 | 481 3.938 |1.013| 1.382 | 1.570 | 1.064 | 9.011 | 1.738 | 426 |10.115 36.128
1.753 121 800 436 175 460 269 71 1.030 | 3.444 | 492 596 5.340 14.988

0 189 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 189
140 129 81 156 143 0 269 0 891 466 185 0 2.427 4.887

29.893 | 17.485 | 40.651 | 24.497 | 34.100 (9.011 | 30.917 | 35.794 | 50.343 | 35.844 | 14.548 | 15.110 (123.641| 461.833

Matriz de viajes Generados-Atraidos segiin macrozonas. Viajes en Vehiculo Privado
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2.6. Evolucion de la movilidad

Una vez caracterizada la movilidad actual, en el presente apartado se analizara la evolucién de esta
mediante la comparativa de los resultados obtenidos de la Encuesta de Movilidad realizada en el marco
del presente Plan con la informacién que proviene de estudios realizados con anterioridad.

Cabe resaltar que con motivo de la realizacion del anterior Plan de Movilidad de 2012 no se realizaron
encuestas. Por lo que se ha optado por realizar la comparativa con la encuesta domiciliaria de
movilidad realizada en 2007 por el Consorcio de Transportes, donde se estudié la movilidad del area
metropolitana de Sevilla, y de la que se ha extraido la informacién correspondiente a los hogares
localizados en el municipio de Sevilla.

La movilidad en el municipio de Sevilla varia en cuanto al volumen de viajes diarios que realiza la
poblacién residente en el municipio, pasando de 1.482.945 viajes en 2007 a 1.139.964 viajes segun la
encuesta realizada en 2017. La ratio de viajes por persona también disminuye pasando de 2,41
viajes/persona en el afio 2007 a 1,95 viajes/ persona en 2017.

Esta disminucidn esta relacionada en parte con el decrecimiento experimentado por la poblacion. Sin
embargo, la disminucion de la movilidad es mas intensa lo que puede estar relacionado con la crisis

econdmica que ha caracterizado el periodo.

3,00
2,50 2,41
2,00
1,50
1,00
0,50
0,00
2007 2017
Evolucion viajes por persona 2007-2017
1.482.945 1.139.964
Personas 615.910 583.793
Viajes/personas 2,41 1,95
Evolucidon parametros movilidad global. 2007-2017
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En lo que se refiere a los hogares destacar, en primer lugar, un aumento de las personas que residen
en hogares constituidos por un solo miembro, siendo el Unico que ha aumentado con respecto a 2007
y pasando a ser la distribucién prioritaria en comparacion con el resto. Este cambio también queda
patente en el nimero de viajes, siendo las personas que residen en hogares constituidos por un solo
miembro los que protagonizan el mayor nimero de desplazamientos, cuando hace diez afios eran los

gue menos viajaban.

2007
Viajes %

2017 ‘
Tamafio del hogar
Viajes ‘ % ‘

Personas ‘ Personas %

1 miembro 51.951 8,4% 102.797 6,9% 166.815 28,6% 273.777 24,0%

2 miembros 157.826 25,6% 321.974 21,7% 137.680 23,6% 243.133 21,3%

3 miembros 148.299 24,1% 371.745 25,1% 120.038 20,6% 254.100 22,3%

4 miembros 173.527 28,2% 468.132 31,6% 117.851 20,2% 270.344 23,7%

5 0 més miembros 84.307 13,7% 218.297 14,7% 41.409 7,1% 98.610 8,7%
Total general 615.910 100% 1.482.945 100% 583.793 100% 1.139.964 100%

Tamainio del hogar y viajes

El analisis de la tasa de motorizacién refleja cambios significativos, debido también a los cambios en la
distribucidn de los tamafios de los hogares. Se aprecia un aumento de los hogares que no disponen de
ningun vehiculo, mientras que disminuyen aquellos que cuentan con 1 y 2 vehiculos, aumentan de
forma importante los hogares con 3 o mas vehiculos.

2007

Ningun vehiculo 41.690 16.560 9.271 102.700
1 vehiculo 19.118 87.933 73.461 75.266 29.269 285.046
2 vehiculos 1.398 26.155 51.576 68.619 31.871 179.620

3 vehiculos 167 1.513 5.857 16.538 13.075 37.150

4 vehiculos 29 356 653 3.351 4.781 9.170

5 0 mas vehiculos 38 178 192 482 1.334 2.224
Total 51.951 157.826 148.299 173.527 84.307 615.910

2017

Ningun vehiculo 60.909 14.547 4.648 120.870
1 vehiculo 85.768 74.112 53.271 41.126 12.903 267.179
2 vehiculos 16.197 20.982 38.209 45.778 13.587 134.752

3 vehiculos 2.895 3.848 11.944 18.588 7.410 44.685

4 vehiculos 622 293 1.559 5.148 2.861 10.483

5 0 mas vehiculos 424 0 508 2.564 2.328 5.824
Total 166.815 137.680 120.038 117.851 41.409 583.793

1 miembro

2 miembros

3 miembros

4 miembros

5 0 mas miembros

1 miembro

2 miembros

3 miembros

4 miembros

5 0 mas miembros

Evolucion de la motorizacion

En cuanto al analisis segin motivo de desplazamiento en ambos periodos predominan los viajes por
movilidad no obligada, aunque en 2017 han aumentado su protagonismo respecto del total. El
principal motivo de viaje es el trabajo, manteniendo su participacion con respecto al total de viajes
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entre los afios 2007 y 2017. En segundo lugar, se situan en ambos periodos los viajes por ocio, aunque
con mayor protagonismo en 2017. En tercer lugar, se obtienen diferentes resultados, en 2007 se
encontraban los viajes por compra diaria y los asuntos personales en 2017.

100,00%
90,00%
80,00%
70,00% 58,2% 60,1%
60,00%
50,00%
40,00%
30,00%
20,00% 39,9%

10,00%

0,00%
2007 2017

W Obligada No obligada

Evolucidn participacion movilidad obligada y no obligada. 2007-2017

Trabajo 471.298 31,8% 355.349 31,2%
Gestiones trabajo 18.990 1,3% 19.882 1,7%
Estudios 149.181 10,0% 99.498 8,7%

Médico 63.087 4,3% 64.994 5,7%

Compra diaria 166.242 11,2% 66.876 5,9%
Compra no diaria 57.090 3,8% 72.091 6,3%
Asuntos personales 103.728 7,0% 101.979 8,9%
Ocio 203.148 13,7% 237.578 20,8%
Llevar/recoger a un acompafiante 131.740 8,9% 62.528 5,5%
Visita a familiares o amigos 97.430 6,6% 59.189 5,2%
Otros 21.010 1,4% 0 0,0%

Total 1.482.945 100% 1.139.964 100%

Matriz comparacion viajes segiin motivo

El analisis por etapas pone de manifiesto la escasa intermodalidad existente en el dmbito, se registran
1,06 etapas por viaje y el 95% de los viajes se hacen en una sola etapa, lo que supone una ligera mejora
respecto a 2007 (1,03 etapas por viaje y 97% de los viajes se hacen en una sola etapa).
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N2 etapas

1.439.773 1.078.846

41.398 59.128

1.739 1.922

35 67
Total general 1.482.945 1.139.964
Etapas totales 1.527.926 1.203.138
Etapas/viaje 1,03 1,06

Evolucion etapas por viaje

Al observar los flujos de viajeros vemos cdmo las macrozonas siguen con el orden de importancia que
venian siguiendo desde hace 10 afos. Se podria destacar un descenso de la importancia de viajes de
la zona 2 (Macarena) en favor de los aumentos de la zona Norte y Este.
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1 2 3 4 ‘ 5 6 7 8 ‘ 9 10 11 CL)
Macrozonas Casco Antiguo Macarena Nervion Cerro-Amate | Sur  Triana Norte :::t:'zllsot; E‘T’;ir-e?ollzzscz- ::::25;; Los Remedios  Exterior Loet:;m
1 Casco Antiguo 1,0% 1,2% 1,2%
2 Macarena 2,1% 3,0% 0,6% 0,4% 05% | 0,4% | 1,2% 0,6% 0,5% 0,3% 0,3% 0,3% 10,3%
3 Nervién 1,3% 0,6% 2,7% 1,1% 1,1% | 0,5% | 0,5% 0,9% 0,8% 0,4% 0,3% 0,2% 10,4%
4 Cerro - Amate 1,0% 0,4% 1,1% 2,7% 09% | 0,3% | 0,4% 0,6% 0,7% 0,3% 0,2% 0,4% 8,9%
5 1,3% 0,5% 1,1% 0,9% 2,8% | 05% | 0,4% 0,5% 0,6% 0,8% 0,3% 0,3% 9,9%
6 1,2% 0,4% 0,5% 0,3% 05% | 2,4% | 0,2% 0,3% 0,3% 0,3% 0,5% 0,2% 7,2%
u 1,2% 1,2% 0,5% 0,4% 0,4% | 0,2% | 2,1% 0,5% 0,4% 0,2% 0,1% 0,3% 7,7%
8 ‘ San Pablo - Santa Justa 1,2% 0,6% 1,0% 0,6% 05% | 0,3% | 0,5% 1,6% 0,7% 0,3% 0,1% 0,3% 7,7%
9 ‘ Este - Alcosa - Torreblanca 0,9% 0,5% 0,8% 0,7% 0,6% 0,3% 0,4% 0,7% 4,2% 0,3% 0,2% 0,4% 10,0%
10 ‘ Palmera - Bellavista 0,6% 0,3% 0,4% 0,3% 0,8% | 0,3% | 0,2% 0,3% 0,3% 1,3% 0,2% 0,2% 5,3%
ﬂ Los Remedios 0,6% 0,3% 0,3% 0,2% 03% | 05% | 0,1% 0,1% 0,2% 0,2% 1,1% 0,1% 4,0%
99 ‘ Exterior 0,3% 0,3% 0,2% 0,3% 0,2% | 0,2% | 0,3% 0,3% 0,3% 0,1% 0,1% 0,2% 2,8%
Total General 16,0% 10,2% 10,4% 8,7% 9,8% | 7,2% | 7,6% 7,6% 9,8% 5,3% 4,0% 3,2% 100,0%

* Con los datos disponibles de 2007 no es posible separar ni establecer una correlacién de viajes entre la macrozona 6 Triana y la macrozona 12 PCT Cartuja tal como si se ha hecho en 2017

Matriz de Viajes por macrozona 2007
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Macrozonas

Casco Antiguo

Macarena

Nervion

Cerro - Amate

Sur

Triana

Norte

San Pablo - Santa Justa
Este - Alcosa - Torreblanca
Palmera - Bellavista

Los Remedios

PCT Cartuja

Exterior

Total General

2 3 4 ‘ 5 6 ‘ 7 8 9 ‘ 10 ‘ 11 ‘ 12 99 Total
Macarena Nervion | Cerro-Amate | Sur  Triana | Norte :::tziz::; E_Is:::r-eﬁll‘;?]s;- ;:::25;; Rer::::lios Caprfzja Exterior General
1,6% 1,3% 0,8% 1,1% 0,8% 1,0% 0,9% 1,0% 0,7% 0,6% 0,2% 0,6% 13,8%
1,9% 0,5% 0,2% 0,4% | 0,2% 1,0% 0,7% 0,4% 0,3% 0,2% 0,1% 0,5% 7,9%
0,5% 2,3% 1,2% 1,1% | 0,5% | 0,3% 0,9% 1,0% 0,4% 0,3% 0,1% 05% | 10,5%
0,3% 1,3% 2,6% 0,6% 0,2% 0,4% 0,4% 0,6% 0,3% 0,2% 0,1% 0,6% 8,3%
0,4% 1,0% 0,6% 2,8% 0,4% 0,3% 0,6% 0,5% 0,8% 0,2% 0,1% 0,5% 9,3%
0,2% 0,5% 0,2% 04% | 1,4% | 0,1% 0,1% 0,2% 0,2% 0,5% 0,1% 05% | 52%
0,9% 0,3% 0,4% 0,3% | 0,1% 2,8% 0,6% 0,4% 0,2% 0,1% 0,1% 0,6% 8,1%
0,8% 0,9% 0,4% 0,6% | 0,1% | 0,6% 1,6% 0,8% 0,3% 0,1% 0,1% 05% | 7,8%
0,4% 1,0% 0,6% 0,5% 0,1% 0,4% 0,7% 4,8% 0,3% 0,2% 0,2% 1,1% 11,3%
0,3% 0,5% 0,3% 0,7% | 0,2% 0,2% 0,3% 0,3% 2,0% 0,4% 0,0% 0,5% 6,4%
0,2% 0,3% 0,2% 0,2% | 0,5% | 0,1% 0,1% 0,2% 0,3% 0,6% 0,1% 03% | 3,7%
0,1% 0,1% 0,1% 0,1% 0,1% 0,1% 0,1% 0,2% 0,0% 0,1% 0,0% 0,0% 1,2%
0,5% 0,5% 0,7% 0,5% 0,5% 0,6% 0,5% 1,1% 0,6% 0,3% 0,0% 0,2% 6,6%
7,9% 10,5% 8,3% 9,3% | 52% | 8,1% 7,8% 11,3% 6,4% 3,7% 1,2% 6,4% 100,0%

Matriz de Viajes por macrozona 2017
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3. Reparto Modal

3.1. Movilidad global segin modo de transporte

Considerando cinco modos bdsicos al situar la bicicleta como modo propio debido a la importancia que
tiene en el municipio, tenemos ordenados los siguientes modos: a pie, transporte publico, bicicleta,
vehiculo privado y otros, se obtiene que el 28,6% de los viajes se realiza exclusivamente a pie, el 40,5%
utiliza el vehiculo privado, el 3,4% en bicicleta, el 23,0% usa el transporte publico en alguna de sus

etapasy el 4,5% en otros modos.

Otros
4,5%

Vehiculo
privado
40,5%

Bici
3,4%
Modo basico Modo basico Viajes % Viajes/persona

1 A pie 326.279 | 28,6% 0,56

2 Transporte publico | 261.723 | 23,0% 0,45

3 Bicicleta® 38.538 3,40% 0,07

4 Vehiculo privado | 461.833 | 40,5% 0,79

5 Otros 51.591 4,5% 0,09
Total 1.139.964 | 100,0% 1,95

Distribucion de los viajes segiin modo basico. Reparto modal

El reparto modal varia segun el nivel de motorizacion, de modo que el numero de coches por hogar
presenta una relacidn inversa con la participacion de los viajes a pie y, por el contrario, una relacién
directa con los viajes en vehiculo privado tal y como se recoge a continuacién. También se reduce

ligeramente el uso del transporte publico a medida que aumenta el nivel de motorizacidn.

3 Esta cifra refleja las etapas y viajes realizados en bicicleta por los residentes en Sevilla, no contemplando por tanto los viajes
realizados por no residentes en este modo. Y difieren de las cifras expresadas en el apartado 7 de la presente memoria,
67.866 desplazamientos diarios, que se derivan de conteos realizados por la Oficina de la Bicicleta de Sevilla. Estos conteos si
contemplan la totalidad de usuarios de la bicicleta en Sevilla, residentes y visitantes, sin embargo, al tratarse de conteos es
posible que una misma bicicleta pueda ser contada en diferentes puntos en un mismo viaje, lo que sobre estima el nimero

de viajes.
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En los hogares que no cuentan con vehiculo privado el 47,10% de los viajes se realiza a pie, mientras
que en los hogares con 5 o mas vehiculos el 55,84% de los viajes se realiza en vehiculo privado.

Cabe sefialar que en los hogares que no disponen de ningln vehiculo también se utiliza este medio en
el 5,17% de los desplazamientos.

B Modo basico WA pie M Transporte publico Bicicleta M Vehiculo privado B Otros

-10 20.329 2788 51.591

207.892

461.833

163.824
14.975

14.822

21.522

1 VEHICULO 2 VEHICULOS 2 VEHICULOS 4 VEHICULOS 50 MAS NINGUN TOTAL
VEHICULOS VEHICULO

Reparto Modal segiin nimero de vehiculos en el hogar

5 0 mas Ningun

1 vehiculo 2 vehiculos 3 vehiculos 4 vehiculos . 5
vehiculos vehiculo

Modo
basico

X

A pie 150.057 | 29,1% | 70.858 | 22,9% | 21.522 | 19,5% | 4.314 | 16,4% | 1.827 | 13,7% | 77.701 | 47,1% | 326.279 | 28,6%

Transporte

piblico 125.749 | 24,4% | 46.773 | 15,1% | 14.822 | 13,4% | 3.370 | 12,8% | 1.788 | 13,4% | 69.220 | 42,0% | 261.723 | 23,0%

Bicicleta 19.962 3,9% 8.009 2,6% 3.175 2,9% 789 3,0% 99 0,7% 6.503 3,9% 38.538 3,4%

Vehiculo

privado 207.892 | 40,3% | 163.824 | 52,9% | 59.188 | 53,7% | 14.975| 57,1% | 7.433 | 55,8% 8.520 5,2% 461.833 | 40,5%

Otros 11.763 2,3% 20.329 6,6% 11.537 | 10,5% | 2.788 | 10,6% | 2.164 | 16,3% 3.010 1,8% 51.591 4,5%

Total 515.424 | 100,0% | 309.793 | 100,0% | 110.243 | 100,0% | 26.237 | 100,0% | 13.312 | 100,0% | 164.955 | 100,0% | 1.139.964 | 100,0%

Distribucidn de los viajes segiin modo basico y nivel de motorizacién

Cuando en un desplazamiento se utiliza mas de un medio de transporte ese viaje comprende mas de
una etapa, entendiendo por etapa cada uno de los diferentes modos utilizados, sin contar el modo a
pie. En los viajes de mas de una etapa es necesario realizar algun transbordo.

El volumen de viajes que precisan mas de una etapa es funcién, basicamente, del tamafio del area de
estudio, asi como de caracteristicas de la demanda y de la oferta de transporte.

Segun la Encuesta Telefénica de Movilidad, en Sevilla se realizan 1.139.964 desplazamientos (viajes),
que se traducen en 1.203.138 etapas, lo que supone un indice de 1,06 etapas/viaje, el cual es bastante
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bajo. En este resultado influye la importancia de los viajes a pie (29%), que por definicion son de una
etapa, a la que se suman otros motivos como el hecho de que se realicen muchos viajes en vehiculo
privado (el 40,5% del total) y de que la mayoria de estos sean de una etapa, asi como la baja

participacion del transporte publico (23%) y la aversion al transbordo.

1 vehiculo

Numero de etapas Viajes % Etapas ‘

1 etapa 1.078.846 | 94,6% | 1.078.846

2 etapas 59.128 5,2% 118.257

3 etapas 1.922 0,2% 5.767

4 etapas 67 0,0% 269
Total 1.139.964 | 100,0% | 1.203.138
Etapas 1.203.138

Etapas/Viajes 1,06

Distribucion de los viajes seguin el nimero de etapas

2 vehiculos

3 vehiculos

, 50 mas o a
4 vehiculos . Ningun vehiculo
vehiculos

1 | 485.111 | 94,1% | 297.974 | 96,2% | 107.197 | 97,2% | 25.527 | 97,3% | 12.957 | 97,3% | 150.081 | 91,0% | 1.078.846 | 94,6%
2 29.511 | 5,7% | 11.596 | 3,7% | 2.899 | 2,6% | 710 | 2,7% | 355 | 2,7% | 14.057 | 85% | 59.128 | 52%
3 802 | 02% | 223 | 01% | 148 | 01% | O | 00% | O | 00% | 749 | 05% 1.922 | 02%
a4 0 0,0% 0 0,0% 0 00% | 0 |00%| 0o | 00% 67 0,0% 67 0,0%
Total | 515.424 (100,0%| 309.793 |100,0% | 110.243 |100,0%| 26.237 |100,0% | 13.312 | 100,0% | 164.955 |100,0%| 1.139.964 |100,0%

Distribucion de los viajes segtin niimero de etapas y nivel de motorizacion

Como cabria esperar se obtienen mayores niveles de transbordo en los viajes que se realizan en
Transporte publico. Los 261.723 desplazamientos realizados en Transporte publico se traducen en
321.230 etapas, lo que supone una ratio de 1,23 etapas/viaje. Esta ratio es aproximadamente 1,00

para el resto de los modos bdasicos.

Modo basico 1 etapa ‘ 2 etapas 3 etapas 4 etapas ‘ Total ‘ Etapas Etapas/Viaje
A pie 326.279 0 0 0 326.279 326.279 1,00
Transporte publico 203.742 56.520 1.393 67 261.723 321.230 1,23
Bicicleta 38.186 352 0 0 38.538 38.891 1,01
Vehiculo privado 459.413 1.953 467 0 461.833 464.721 1,01
Otros 51.226 302 62 0 51.591 52.018 1,01
Total 1.078.846 59.128 1.922 67 1.139.964 1.203.138 1,06

Distribucidon de los viajes segiin modo basico y nimero de etapas

A continuacion, se recoge la distribucién segin el modo utilizado en cada etapa, donde se ve
claramente la importancia del Transporte publico en los viajes de mds de una etapa. En la segunda
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etapa los viajes en autobus urbano representan el 74,9%, mientras que en la tercera etapa suponen el

30,9% junto a los desplazamientos a pie siendo estos el 14,3%.

1 etapa PAENES 3 etapas 4 etapas
Modo basico Viajes Viajes % Viajes % Viajes %
A pie (Al menos 5 minutos caminando) 326.279 30,2% 492 0,8% 274 14,3% 0 0,0%
Coche Conductor 394.122 36,5% 1.648 2,8% 148 7,7% 0 0,0%
Coche Pasajero 65.291 6,1% 476 0,8% 313 16,3% 0 0,0%
Bus urbano TUSSAM 176.404 16,4% 43.999 74,9% 594 30,9% 67 100,0%
Bus interurbano Consorcio Tte. Area Sevilla 2.951 0,3% 632 1,1% 0 0,0% 0 0,0%
Bus discrecional (empresa, escolar) 1.798 0,2% 0 0,0% 0 0,0% 0 0,0%
Metro 16.952 1,6% 3.871 6,6% 159 8,3% 0 0,0%
Metrocentro. Tranvia Sevilla 5.052 0,5% 4916 8,4% 46 2,4% 0 0,0%
Moto 38.687 3,6% 0 0,0% 0 0,0% 0 0,0%
Bicicleta privada 31.383 2,9% 0 0,0% 134 7,0% 0 0,0%
Bicicleta publica. SEVICI 6.803 0,6% 345 0,6% 0 0,0% 0 0,0%
Cercanias 2.383 0,2% 786 1,3% 0 0,0% 0 0,0%
Tren Regional 558 0,1% 181 0,3% 81 4,2% 0 0,0%
Tren Largo Recorrido 77 0,0% 0 0,0% 0 0,0% 0 0,0%
Taxi 9.145 0,8% 100 0,2% 174 | 9,1% 0 0,0%
Otros 0 0,0% 1.204 2,0% 0 0,0% 0 0,0%
Bus Largo Recorrido 961 0,1% 92 0,2% 0 0,0% 0 0,0%
Total general 1.078.846 | 100,0% | 58.742 | 100,0% | 1.922 | 100,0% 67 100,0%

Distribucion de los viajes segtin modo en cada etapa

La duracidon media de los desplazamientos investigados es de 22,21 minutos. La duracidn varia segun

el modo en que se realiza el viaje.

La duracidon media de los desplazamientos que se realizan a pie es inferior a la media, esto es, 19,65
minutos, mientras que en Transporte publico es mayor a la media, y el tiempo de trayecto asciende a
27,63 minutos, no siendo asi con los desplazamientos en vehiculo privado donde la duracion media es
de 21,32 minutos.

Un 47,6% de los viajes tienen una duracién inferior a 20 minutos y el intervalo de duracién mas
frecuente es de 10 a 14 minutos que acumula el 19,2% de los viajes.

A pie es el modo cuyo tiempo medio de desplazamientos es mas corto, con 19,65 minutos. Los
desplazamientos a pie suelen ser muy cortos, el 54,8% suponen menos de 20 minutos.
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En transporte publico se producen los desplazamientos mas largos de media, con 27,63 minutos. El
tréfico y la frecuencia de paso pueden influir en este resultado. El 51,3% de los desplazamientos tienen
una duracién entre 10 y 29 minutos.

El tiempo medio de los desplazamientos en bicicleta es de 19,79 minutos, menor a la media. Los carriles
bici segregados favorecen este dato. En bicicleta el 70,4% de los desplazamientos duran menos de 25

minutos.

La media de duracion de los desplazamientos en vehiculo privado es inferior a la media, 21,32 minutos
frente a 22,21, aun cuando sufre de penalizaciones por trafico y aparcamiento. En el vehiculo privado
el intervalo con mas viajes es de 10 a 14 minutos con un 21,4%.

En todos los modos excepto en transporte publico, los desplazamientos que se realizan con una
duracién inferior a los 30 minutos suponen mas del 75% de los mismos. Sin embargo, en transporte
publico ese porcentaje desciende hasta un 54,2%.

Duracién A pie | Transporte publico | Bicicleta Vehiculo privado Otros
5 min. 122 371 0 2.359 1.008 3860 0,3%
De 5 a 9 min. 46.862 7.101 3.764 36.830 8.606 103.163 9,0%
De 10 a 14 min. 76.891 23.734 6.920 99.030 12.833 219.407 19,2%
De 15 a 19 min. 54.959 43.076 8.169 97.965 13.060 | 217.229 19,1%
De 20 a 24 min. 49.949 45.406 8.246 97.854 8.082 209.536 18,4%
De 25 a 29 min. 19.915 22.088 4.423 34.486 2.058 82.970 7,3%
De 30 a 39 min. 52.483 61.660 5.198 60.065 2.979 182.385 16,0%
De 40 a 49 min. 14.143 36.515 1.112 12.882 759 65.411 5,7%
De 50 a 59 min. 2.746 5.993 0 2.697 274 11.710 1,0%
De 60 a 74 min. 6.143 12.433 299 6.565 496 25.936 2,3%
De 75 a 89 min. 516 1.385 0 2.098 0 3.999 0,4%
De 90 a 104 min. 881 1.430 339 3.636 491 6.777 0,6%
De 105 a 119 min. 118 40 0 506 0 664 0,1%
120 min. o mas 552 490 69 4.862 945 6.918 0,6%
Total general 326.279 261.723 38.538 461.833 51.591 | 1.139.964 | 100,0%
Promedio 19,65 27,63 19,79 21,32 20,49 22,21

Distribucion de los viajes generados segun duracion del viaje y modo basico

Duracién Transporte publico Bicicleta Vehiculo privado Otros

5 min. 0,0% 0,1% 0,0% 0,5% 2,0% 0,3%

De 5 a9 min. 14,4% 2,7% 9,8% 8,0% 16,7% 9,0%
De 10 a 14 min. 23,6% 9,1% 18,0% 21,4% 24,9% 19,2%
De 15 a 19 min. 16,8% 16,5% 21,2% 21,2% 25,3% 19,1%
De 20 a 24 min. 15,3% 17,3% 21,4% 21,2% 15,7% 18,4%
De 25 a 29 min. 6,1% 8,4% 11,5% 7,5% 4,0% 7,3%
De 30 a 39 min. 16,1% 23,6% 13,5% 13,0% 5,8% 16,0%
De 40 a 49 min. 4,3% 14,0% 2,9% 2,8% 1,5% 5,7%
De 50 a 59 min. 0,8% 2,3% 0,0% 0,6% 0,5% 1,0%
De 60 a 74 min. 1,9% 4,8% 0,8% 1,4% 1,0% 2,3%
De 75 a 89 min. 0,2% 0,5% 0,0% 0,5% 0,0% 0,4%
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De 90 a 104 min. 0,3% 0,5% 0,9% 0,8% 1,0% 0,6%
De 105 a 119 min. 0,0% 0,0% 0,0% 0,1% 0,0% 0,1%
120 min. o mas 0,2% 0,2% 0,2% 1,1% 1,8% 0,6%
Total general 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%

Distribucién de los viajes generados segun duracion del viaje y modo basico. Porcentajes verticales

3.1.1. La movilidad en transporte publico

Segun los resultados de la Encuesta Telefénica de Movilidad de Sevilla, en transporte publico se
realizan 261.723 viajes, que representan 314.813 etapas. El 70,2% de las etapas se realizan en autobus
urbano de TUSSAM mientras que el siguiente modo mas usado es el metro, con un 6,7%.

MODO DE TRANSPORTE ‘ Etapa 1 Etapa 2 Etapa 3 ‘ Etapa 4 ‘ Total
Bus urbano TUSSAM 176.404 43.999 594 67 221.064
Bus interurbano Consorcio Tte. Area Sevilla | 2.951 632 0 0 3.582
Metro 16.952 3.871 159 0 20.982
Metrocentro. Tranvia Sevilla 5.052 4.916 46 0 10.014
Cercanias 2.383 786 0 0 3.169
Total 203.742 | 108.407 2.395 269 314.813
Viajes en Transporte publico 261.723
Etapas/Viajes 1,20

Distribucion del uso de los modos de Transporte publico segiin etapa de viaje

A continuacidn, se recoge un listado de los viajes efectuados en la red urbana de autobuses TUSSAM
segun usos de lineas. Se resalta en la tabla los tres valores mas altos de viajes efectuados en las
distintas etapas, viendo la importancia de lineas como la 2 o la 27.

La linea 2 es una de las rutas transversales que discurre entre Helidpolis, al sur, y Barqueta, al oeste de
la ciudad, rodeando la ciudad y atravesando la Avenida de Andalucia y la Avenida Kansas City. La
cabecera de la linea en Helidpolis se encuentra muy préxima al estadio Benito Villamarin. Por su parte,
la linea 27 es una de las rutas radiales este y discurre entre Andalucia Residencial, en la entrada a
Sevilla por la A-92, atravesando Sevilla Este y finalizando en la Plaza del Duque, en el barrio
Encarnacion-Regina del Casco Antiguo, después de pasar por la calle Luis Montoto, cerca del estadio
Ramdn Sanchez-Pizjuan.

Lineas ‘ Etapa 1l Etapa 2 Etapa 3 Etapa 4
1 9.535 2.470 0 0
2 17.524 5.045 0 67
3 11.506 1.639 0 0
5 9.148 780 40 0
6 7.917 846 0 0
10 3.846 305 0
11 2.377 255 0
12 9.191 2.193 250 0
13 12.212 1.175 90 0
14 3.322 0 0 0
15 5.641 754 0 0
16 825 115 0 0

20 3.423 452 0 0
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Lineas ‘ Etapa 1l Etapa 2 Etapa 3 Etapa 4
21 5.261 1.197 0 0
22 5.917 1.357 0 0
24 6.137 1.216 20 0
25 3.568 1.122 0 0
26 3.062 1.341 0 0
27 14.019 2.562 0 0
28 10.907 3.571 0 0
29 3.982 1.544 0 0
30 2.572 428 57 0
31 3.821 1.460 0 0
32 9.311 2.234 44 0
34 2.826 744 0 0
37 4.242 956 0 0
38 326 76 0 0
39 201 81 0 0
40 2.890 365 0 0
41 4.376 251 0 0
43 2.009 205 0 0
52 3.695 337 0 0
53 228 0 0

Nocturno A8 165 0 0
B3 744 0 0
B4 2.388 565 0 0
c1 9.039 1.947 115 0
c2 9.398 2.142 0 0
c3 5.171 1.165 0 0
ca 3.244 1.142 93 0
c5 937 119 0 0
(o3 867 0 0 0
EA 206 0 0 0
LE 4.373 595 0 0

Uso de lineas segun etapas

Al observar el uso de los titulos de transporte para acceder a los servicios del transporte publico, vemos
la importancia destacada de la tarjeta multiviaje de TUSSAM sobre los demas titulos, al recoger un
62,7% de los viajes totales, seguido en segundo lugar por la tarjeta de la 32 edad.

Titulo ETAPA 1 ETAPA 2 ETAPA 3 ETAPA 4
Billete Univiaje 14.242 3.886 0 0
Tarjeta Multiviaje 113.618 30.563 99 67
Tarjeta Joven 5.017 1.192 195 0
Tarjeta Estudiante 10.998 3.793 0 0
Tarjeta 32 edad 32.168 7.444 289 0
Tarjeta Familia numerosa 977 0 0 0
Tarjeta Anual 386 256 0 0
Tarjeta Solidaria 2.891 1.352 57 0
Tarjeta Diversidad Funcional 376 0 0 0
Tarjeta Social 488 0 0 0
Otros 0 0 0 0

Total 181.161 48.486 640 67

Uso de titulos seguin etapas
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En cuanto a las lineas y titulos mas usados en el modo interurbano, destacan las lineas 162, 140y 111
con un claro predominio de la tarjeta transportes del Consorcio para efectuar estos viajes, con un
70,5% de los viajes.

La linea 162 corresponde a la ruta Sevilla - Tomares - Bormujos, la 140 Sevilla — La Puebla del Rio, la
111 Sevilla — La Algaba — La Rinconada.

Lineas ‘ Etapa 1 Etapa 2 ‘
15 103 233
110 163 77
111 320 0
126 123 0
132 77 77
134 232 0
140 367 0
142 90 90
152 66 0
158 55 55
160 225 0
161 158 98
162 588 0
1301 338 0
1422 177 0
1701 180 0

Uso de lineas Interurbanas por etapas

Titulo ETAPA1 ETAPA2 ETAPA3 ETAPA4 ‘
Billete sencillo 743 263 0 0
Tarjeta de transportes del Consorcio | 2.343 369 0 0
Otros. 127 0 0 0
Total 3.213 632 0 0

Uso de titulos interurbanos por etapas
3.1.2. La movilidad en vehiculo privado

Los viajes en vehiculo privado se suelen realizar en una sola etapa. En la primera etapa, los viajes en
coche como conductor suponen el 85,8% y van disminuyendo al aumentar las etapas, alcanzando un
32,1% en la tercera etapa.

El nimero de viajes en los que se utiliza el vehiculo privado (461.999 viajes) es ligeramente superior al
nuimero de desplazamientos recogidos en el modo bdasico “vehiculo privado” (461.833 viajes), pues el
modo basico “Transporte publico” engloba aquellos viajes que combinan el vehiculo privado y algin

modo de Transporte publico.
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MODO ‘ ETAPA 1 ‘ ETAPA 2 ‘ ETAPA 3 ‘ ETAPA 4 ‘
Coche Conductor 394.122 1.649 148 0
Coche Pasajero 65.291 476 313 0
Total 459.413 2.125 461 0

Distribucion del uso del vehiculo privado segtin etapa del viaje.

3.1.3. La movilidad en bicicleta

La movilidad en bicicleta en Sevilla, pese a contar con menor porcentaje en el reparto modal, tiene un
fuerte uso en comparacion con el resto de las principales ciudades espafiolas®. En la primera etapa, su

uso representa un 3,6% de todos los desplazamientos.

VIAJES ETAPA 1 ETAPA 2 ETAPA 3 ETAPA 4 ‘
Viajes bicicleta 38.186 345 134 0
Total 1.078.846 59.128 1.922 67
% del total de viajes 3,6% 0,6% 7,0% 0,0%

Uso de bicicleta seguin etapas

Cabe resaltar que estas cifras reflejan las etapas y viajes realizados en bicicleta por los residentes en
Sevilla, no contemplando por tanto los viajes realizados por no residentes en este modo. Y difieren de
las cifras expresadas en el apartado 7 de este documento, 67.866 desplazamientos diarios en 2017,
que se derivan de conteos realizados por la Oficina de la Bicicleta de Sevilla y se reflejan en el Programa
de la Bicicleta 2020 Sevilla. Estos conteos si contemplan la totalidad de usuarios de la bicicleta en
Sevilla, residentes y visitantes, sin embargo, al tratarse de aforos es posible que una misma bicicleta
pueda ser contada en diferentes puntos en un mismo viaje, lo que sobre estima el niUmero de viajes.

3.2. Movilidad global segiin modo de transporte basico y motivo prioritario de
viaje

En este apartado se analiza la relacion entre reparto modal y motivo del viaje, pues la experiencia dice
que el reparto modal varia segun el motivo por el cual se realiza el desplazamiento.

A nivel de modo basico se obtienen los siguientes resultados:

e A pie, representa el 28,6% del total de viajes, siendo su participacidon superior a la

media en los viajes por ocio (48,2%) y por compra diaria (71,6%); siendo muy baja su
relacidn con los viajes por trabajo y visitas a familiares.

4 De acuerdo con el Informe sobre el uso de la bicicleta en vias urbanas publicado por la Fundacién CEA en 2018, las ciudades
donde mas se usa la bicicleta para los desplazamientos son Sevilla (6%), seguida por San Sebastian, Zaragoza y Vitoria (3%),
Barcelona (2%) y Madrid (0,3%).
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e  Transporte publico, con una participacion en la movilidad del 23,0%, en los viajes por
estudios y médico tiene una participacion del 43,4% y 35,6%, respectivamente.

e Vehiculo privado, con un 40,5% de la movilidad total, representa el 56,4% de los viajes
por trabajo, el 40,5% de los viajes por asuntos de trabajo, y el 63,3% en llevar/recoger
a un acompafante.

Transporte . . P n
P Bicicleta Vehiculo privado Otros Total

MOTIVO EHEES
\VETES % Viajes % Viajes % Viajes % Viajes

Trabajo 45.899 | 12,9% | 70.167 | 19,7% |15.242 | 4,3% |200.429 | 56,4% | 23.612 | 6,6% | 355.349 | 100,0%

Gestiones trabajo 5.666 28,5% 3.512 17,7% 883 4,4% | 8.054 | 40,5% | 1.767 | 8,9% 19.882 100,0%

Estudios 21.537 | 21,6% | 43.135 | 43,4% | 7.643 | 7,7% | 24.014 | 24,1% | 3.169 | 3,2% 99.498 100,0%
Médico 14.662 | 22,6% | 23.122 | 356% | 0,0% | 0,0% | 22.398 | 34,5% | 4.813 | 7,4% 64.994 100,0%
Compra diaria 47.898 | 71,6% 7.145 10,7% 55 0,1% | 11.076 | 16,6% 702 1,1% 66.876 100,0%

Compra no diaria 24.075 | 33,4% | 16.521 | 22,9% 947 1,3% | 29.778 | 41,3% 770 1,1% 72.091 100,0%

Asuntos personales | 25.072 24,6% | 28.258 27,7% | 2.137 | 2,1% | 42.246 | 41,4% | 4.265 | 4,2% 101.979 100,0%

Ocio 114.450 | 48,2% | 50.373 | 21,2% | 9.324 | 3,9% | 54.936 | 23,1% | 8.496 | 3,6% | 237.578 | 100,0%

Llevar/recoger 17.525 | 28,0% | 2743 | 4,4% | 938 | 1,5% | 39.580 | 63,3% | 1.733 | 2,8% | 62.528 | 100,0%

acompafiante
Z::'itgaozfam"'areso 9.495 | 16,0% | 16.747 | 28,3% | 1.370 | 2,3% | 29.314 | 49,5% | 2.263 | 3,8% | 59.189 | 100,0%
Total 326.279 | 28,6% | 261.723 | 23,0% |38.538 | 3,4% |461.833 | 40,5% | 51.591 | 4,5% |1.139.964 | 100,0%
Distribucidn de los viajes segiin motivo prioritario y modo de transporte basico
Trabajo

Vehiculo

privado

56,4%

Reparto modal en los viajes por motivo trabajo
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Estudios

Vehiculo
privado

24,1% \ -

Reparto modal en los viajes por motivo estudios

Ocio

Vehiculo
privado 3
23,1%

Reparto modal en los viajes por motivo ocio

3.3. Generacion y atraccion de viajes segun modo de transporte basico

En lo que respecta al reparto modal se observan importantes variaciones de una macrozona a otra.
Asi, las macrozonas mas céntricas, como la Casco Antiguo (1), Macarena (2), Nervién (3) y Triana (6),
presentan una alta participacion de los desplazamientos a pie en la movilidad, con porcentajes
superiores a la media. La ratio mas significativa es el que se presenta para el Casco Antiguo, donde los
viajes generados a pie suponen el 41,9% del total, asi como para Macarena, en la cual los viajes atraidos
a pie representan el 42,4%.

También es importante la participacidon de los viajes en transporte publico atraidos por el Casco
Antiguo, con 87.602 viajes los cuales representan el 40,7% del total de viajes de esta macrozona, y los
atraidos por Nervién, con 45.187 viajes que suponen el 31,7% del total de viajes de dicha macrozona.

Las macrozonas con mayor penetracion de la bicicleta son Triana y el Casco Antiguo, utilizada en mas
del 5% de los desplazamientos. En el caso del casco histdrico se observan mas de 13.000 viajes atraidos
en este modo.
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Como cabria esperar, los viajes generados y/o atraidos por el Exterior (11) son los que presentan una
mayor ratio de viajes en vehiculo privado. También destaca la participacidn del vehiculo privado en las
macrozonas Norte (7), Este-Alcosa-Torreblanca (9) y Palmera-Bellavista (10) donde alcanza una
participacidon tanto en viajes generados como atraidos en torno al 50%. Se trata de macrozonas
exteriores, cuyo nucleo de poblacidn se halla mas alejado del centro urbano.

La macrozona PCT Cartuja (12) destaca por ser un importante polo empresarial atractor de viajes de
trabajo y por los grandes espacios disponibles para el aparcamiento, por lo que se observa que el uso
del vehiculo privado supone el 54,2% de los viajes atraidos por esta macrozona. Por otro lado, los viajes
generados en bicicleta por esta macrozona son mucho mas elevados que en el resto, con un 23,5%,
pero tiene una poblacién representativa tan pequefia que los datos no son significativos.

En resumen, se obtiene que el principal modo bdsico en los viajes generados en las macrozonas mas
pequefias y céntricas, Casco Antiguo (1), Macarena (2), Nervion (3) y Triana (6) es a pie, mientras que
el resto de las macrozonas, mds amplias y alejadas del centro, es el vehiculo privado. En cambio, el
principal modo basico en los viajes atraidos es a pie para la macrozona Macarena (2), el transporte

publico para las macrozonas Casco Antiguo (1) y Nervion (3), y el vehiculo privado para el resto.

APIE TRANSPORTE PUBLICO BICICLETA VEHICULO PRIVADO

8 8 8 8 8
MACROZONA 2 a P a & a =} 3
< < o 4 o 4 4 o
& & 'z & = & & 'z
2 2 [~ 2 [ 2 4 o
w w = w == w w ==
() () < (U] < (U] (U] <
1 | casco Antiguo 41782 | 71389 | 19.821 87.602 |5.778|13.090 | 24779 | 29.893 |7.450| 13.248
2 | Macarena 39.597 | 26.488 | 31.198 14.954 |5.498 | 1.407 | 37.788 17.485 | 4.270| 2.159
3 | Nervién 39.116 | 43.807 | 16.127 45187 |4.961| 5630 | 30788 | 40651 |5.882| 7.217
4 | cerro - Amate 31.207 | 22.915 | 37.201 7.965 |3.826| 1.081 | 54.173 24.497 |3.693| 1.972
5 | sur 34.758 | 30.448 |  26.674 26.118 |3.283| 3.288 | 41.124 | 34100 |5.928]| 5.712
6 | Triana 27.373 | 20537 |  20.086 9053 |4.862| 1.568 | 22.256 9.011 [3.096| 1.590
7 | Norte 26.326 | 24.021 | 26.391 7879 |2989| 1.728 | 58729 | 30917 |3.312]| 2358
8 | san Pablo - Santa Justa 28.283 | 24.737 |  24.598 14154 |2.855| 641 | 38.116 | 35794 |5.865| 2.492
9 | Este - Alcosa - Torreblanca 28.952 | 28.749 | 34.752 7782 | 1.000| 1.074 | 97.887 | 50343 |4.400]| 2.331
10 | Palmera - Bellavista 15.141 | 17.513 | 13.673 13.603 |2.888 | 3.281 | 36.128 | 35.844 |4.661| 3.173
11 | Los Remedios 13.744 | 12.917 | 11.020 9.002 513 | 1.915 | 14.988 14548 |3.033| 2612
12 | PCT Cartuja 0 | 2637 88 5.234 86 | 3310 | 189 15.110 0 | 159%
99 | Exterior 0 120 93 13.189 0o | 527 | 4887 123.641 0 | 5132

Viajes generados y atraidos por macrozona y modo basico. (Valores)

VEHICULO PRIVADO

TRANSPORTE PUBLICO

BICICLETA OTROS

MACROZONA

GENERADOS
ATRAIDOS
GENERADOS
ATRAIDOS
GENERADOS
ATRAIDOS
GENERADOS
ATRAIDOS
GENERADOS
ATRAIDOS

1 | Casco Antiguo 41,9% | 33,2% 19,9% 40,7% 58% | 6,1% 24,9% 13,9% 7,5% | 6,2%
2 | Macarena 33,5% | 42,4% 26,4% 23,9% 4,6% | 2,3% 31,9% 28,0% 3,6% | 3,5%
3 | Nervién 40,4% | 30,7% 16,6% 31,7% 51% | 4,0% 31,8% 28,5% 6,1% | 5,1%
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4 | Cerro - Amate 24,0% | 39,2% 28,6% 13,6% 2,9% | 1,8% 41,6% 41,9% | 2,8% |3,4%
5 | Sur 31,1% | 30,6% 23,9% 26,2% 2,9% | 3,3% 36,8% 34,2% | 53%|57%
6 | Triana 35,2% | 49,2% 25,9% 21,7% 6,3% | 3,8% 28,7% 21,6% | 4,0% |3,8%
7 | Norte 22,4% | 35,9% 22,4% 11,8% 2,5% | 2,6% 49,9% 46,2% | 2,8% |3,5%
8 | San Pablo - Santa Justa 28,4% | 31,8% 24,7% 18,2% 2,9% | 0,8% 38,2% 46,0% |59% |3,2%
9 | Este - Alcosa - Torreblanca 17,3% | 31,8% 20,8% 8,6% 0,6% | 1,2% 58,6% 55,8% | 2,6% |2,6%
10 | Palmera - Bellavista 20,9% | 23,9% 18,9% 18,5% 4,0% | 4,5% 49,8% 48,8% | 6,4% |4,3%
11| Los Remedios 31,7% | 31,5% 25,5% 22,0% 1,2% | 4,7% 34,6% 35,5% | 7,0% | 6,4%
12 | PCT Cartuja 0,0% | 9,5% 24,3% 18,8% 23,5% | 11,9% | 52,1% 54,2% | 0,0% |5,7%
99 | Exterior 0,0% | 0,1% 1,9% 9,2% 0,0% | 0,4% 98,1% 86,7% | 0,0% | 3,6%
Viajes generados y atraidos por macrozona y modo basico. (% horizontales)
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3.4. Evolucidn del reparto modal

Para comparar la evolucion del reparto modal se vuelve a recurrir a la encuesta de 2007. Tal como se
ha resaltado en el apartado 2.6. entre 2007 y 2017 se produce un importante descenso en el nimero
de viajes que se atribuye a la disminucidn de la poblacién y a los efectos de la crisis econémica que ha
caracterizado el periodo. El descenso en el nUmero de viajes ha sido generalizado en todos los modos,
pero mas acusado en los desplazamientos a pie y en vehiculo privado. A pesar de esto la participacidon
del vehiculo privado en el total de viajes se ha mantenido exactamente igual que hace 10 afios.

Por otro lado, se ha producido un descenso significativo en la participacion de los desplazamientos a
pie en favor del transporte publico y bicicleta, modos que han ido tomando protagonismo en la
movilidad de la ciudad, propiciado por el crecimiento de la oferta de servicios de transporte publico
con la apertura de Metrocentro y el Metro de Sevilla, asi como la implantacién de servicio de alquiler
de bicicletas Sevici que se ha producido en Sevilla durante ese periodo y que explican el aumento de

cuota en estos modos.

2007 2017

Vehiculo
privado
40,5%

Vehiculo
privado
40,6%

Modo basico

A pie 480.663 32,4% 326.279 28,6%
Transporte publico 270.865 18,3% 261.723 23,0%
Bicicleta 42.704 2,9% 38.538 3,4%
Vehiculo privado 601.278 40,6% 461.833 40,5%
Otros 87.435 5,9% 51.591 4,5%

Total 1.482.945 100% 1.139.964 100%

Evolucion del reparto modal (Viajes segtin modo basico)

Observando el analisis realizado segun el reparto modal y los motivos principales de viaje, vemos cémo
los modos basicos caracteristicos de cada drea no han cambiado demasiado. En el motivo trabajo, el
vehiculo privado sigue siendo el protagonista, mientras que, en estudios, observamos un aumento del
uso del transporte publico en detrimento del modo a pie. Sin embargo, este modo ha ganado enteros
en ocio, aumentando desde un 37,4% hasta ocupar casi la mitad de los viajes.

N\
Tema Vivs 14

Ingenieria  nenemAY URANSOSL

robado por el Ayuntamiento Pleno, en sesién extraordinaria celebrada el dia 12/05/2021

SECRETARIO

ENERAL



ep

NO DO
Plan de Movilidad Urbana Sostenible 2030 del municipio de Sevilla AYUNTAMIENTO
DE SEVILLA

Documento Estratégico (I). Diagndstico

2007 ‘ 2017

Modo basico
Estudios Ocio ‘Trabajo Estudios Ocio

12,9% 21,6% |48,2%

Trabajo

A pie 14,9% 32,3% |37,4%

Transporte publico | 18,1% 33,1% | 13,8% | 19,7% 43,4% | 21,2%

3,7% 5,7% 4,6% | 4,3% 7,7% 3,9%

Bicicleta
Vehiculo privado | 54,6% | 23,8% |36,8% | 56,4% | 24,1% |23,1%
Otros 8,7% 5,1% 74% | 6,6% 3,2% 3,6%

Evolucion del reparto modal (Viajes seglin modo basico y motivo prioritario)
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4. Transporte publico

4.1. Caracterizacion del Transporte publico

4.1.1. Transporte Aéreo

El aeropuerto internacional de primera categoria, Sevilla San Pablo, situado en los municipios de Sevilla
y La Rinconada al noreste de la ciudad a 10 kildbmetros del centro, conecta la ciudad, el area
metropolitana, la provincia y la regién de Andalucia Occidental con 46 destinos y 70 rutas® nacionales

e internacionales, lo que le dota de un importante papel en la economia de la zona.

Aeropuerto. de Sevilla

Localizacion del aeropuerto Sevilla — San Pablo

En 2016 se realizaron 45.840 operaciones y se movieron mas de 4,5 millones de pasajeros, lo que le
sita como el doceavo aeropuerto mds importante a nivel nacional y el segundo de Andalucia, tras
Malaga-Costa del Sol. Ademas, registra una evolucion global positiva entre 2004 y 2016, el trafico de
viajeros y aeronaves ha crecido un 72,7% y 3,6%, respectivamente, ambos atravesando periodos de

descenso coincidentes con la crisis econdmica, con inicio de recuperacién en los uUltimos afios.

5 Se han tenido en cuenta solo los destinos y rutas con mas de 5.000 pasajeros anuales
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Evolucién de operaciones y pasajeros aeropuerto Sevilla entre 2004 y 2016

También cuenta con trafico de mercancias que ascendid a 6,6 toneladas en 2016, lo que le sitia como
el noveno en importancia a nivel nacional y el primero a nivel autondmico. Desde 2004 ha
experimentado un crecimiento total superior al 30%, un 2,3% medio anual.

El aeropuerto cuenta con una buena ubicacién y conexion con la ciudad y los principales ejes viarios,
SE-30 y SE-40, a través de la autovia de Andalucia A-4 via que dota a la infraestructura de un acceso
por carretera sin problemas de capacidad en la actualidad que se complementa con la oferta de 2.770
plazas de aparcamiento.

La conexién en transporte publico se realiza Unica y exclusivamente mediante el servicio especial de
autobus EA de la red de autobuses urbanos de la capital. Esta linea une el aeropuerto con el centro de
la ciudad e importantes nodos de transporte interurbano como la estacion de autobuses Plaza de
Armas y la de ferrocarril Santa Justa en aproximadamente 35 minutos y una tarifa de 4€°. Cuenta con
un amplio horario de servicio, de 4:30 a 1:20, con un intervalo de paso de 25-30 minutos y creciente
numero de viajeros incremento del 8% entre 2015 y 2016.

Con el objetivo de mejorar las frecuencias y las plazas disponibles ante el aumento de la demanda, a
partir de septiembre el servicio se verd reforzado con varios autobuses. Ademas, Tussam ha aprobado
realizar una inversidn para la adquisicion de cinco vehiculos de 15 metros propulsados mediante gas
natural, que entraran en operacion a lo largo del primer semestre del afio 2019.

El aeropuerto también dispone de una parada de taxis en la terminal de llegadas que conectan con
Sevilla mediante la aplicacién de una Tarifa Unica Aeropuerto y las tarifas interurbanas para otros
destinos.

6 Titulos de viaje y tarifas detalladas en el apartado 4.1.4
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La conexién ferroviaria con el aeropuerto desde la estacion de Santa Justa, cuya ejecucidn corresponde
al Ministerio de Fomento, no se ha llevado a cabo todavia, pese al objetivo establecido en el PEIT 2005-
2020 para la integracién de los aeropuertos con los demas modos de transporte. Este proyecto se
encuentra en fase de estudio de viabilidad por parte de la Junta de Andalucia.

4.1.2. Transporte Ferroviario

4.1.2.1. Descripcion de lared
La infraestructura ferroviaria con la que cuenta Sevilla es la siguiente:

e Linea Alcazar de San Juan - Cadiz de ancho ibérico con doble via a excepcion de algunos
tramos que conecta la meseta con Andalucia.

e Via de ancho internacional de conexidn entre Sevilla y Madrid cuyo trazado de doble via
discurre por el municipio en paralelo a la via Renfe desde la estacién de Santa Justa y
atraviesa el ramal exterior de mercancias y el cierre del anillo por el norte.

e Linea que conecta Cadiz y Huelva pasando por Sevilla. Via Unica de ancho Renfe a
excepcion de los tramos entre Sevilla y Cadiz y entre Santa Justa y Ronda Maria Auxiliadora
— Los Remedios.

e Linea de via Unica de Utrera al nudo ferroviario de Bobadilla donde enlaza con Malaga,
Granada y Algeciras.

e Linea desde la estacidn de los rosales a Cazalla de la Sierra y de conexién con Extremadura.

e Derivacién en via doble electrificada de la linea de Huelva hacia el estadio olimpico,
correspondiente a la linea C2 de cercanias.

e Ramales de mercancias
o Ramal exterior con trazado norte-sur y alternativo al trazado interior de la ciudad
o Ramal de acceso al puerto de Sevilla
o Ramal alos Pl de Alcalad de Guadaira que parte del ramal exterior

108

N\
(05 1o Mivs

Ingenieria o

AErobado or el Ayuntamiento Pleno, en sesién extraordinaria celebrada el dia 12/05/2021
EL SECRETARIO GENERAL



NoSDO
Plan de Movilidad Urbana Sostenible 2030 del municipio de Sevilla AYUNTAMIENTO
Documento Estratégico (). Diagndstico DE SEVILLA

Red ferroviaria

o
-
~

| . Estadio Olimpico
—— — — P

P -". 3

*
A

vt
(¥

- r-;,,/

el 10
s

la e s ol
”-$

i

Jardines de Hércules

La Salud

<,
-

Infraestructura ferroviaria en Sevilla. Fuente: elaboracién propia

N Tema EH\VS 109

Ingenieria oy seasiost

AErobado or el Ayuntamiento Pleno, en sesién extraordinaria celebrada el dia 12/05/2021
EL SECRETARIO GENERAL



ep

Plan de Movilidad Urbana Sostenible 2030 del municipio de Sevilla

Documento Estratégico (I). Diagndstico

NO;\DO

AYUNTAMIENTO
DE SEVILLA

Servicio ferroviario

Los servicios ferroviarios que se producen en el dmbito y que utilizan la infraestructura anteriormente

citada son:

Larga distancia y Alta Velocidad

Se observa un elevado niumero de trenes AVE y Alvia cuyos destinos principales son Madrid, Barcelona,

Valencia, Cadiz, Huelva y Malaga.

En 2016 se registraron en Sevilla 3.476.159 viajeros de larga distancia y alta velocidad, la totalidad de

ellos en la estacién de Santa Justa, lo que sitla a Sevilla en la cuarta ciudad y la quinta estacién mas

importante a nivel nacional.

El nimero de viajeros se haincrementado un 22,6% entre 2004 y 2016, periodo en el que se distinguen

4 afios de crecimiento, seguido de perdida de viajeros entre 2008 y 2012 y un incremento muy

significativo en el ultimo periodo.

La ruta Madrid — Sevilla se sitia como el segundo origen-destino de larga distancia que mas viajeros

ha registrado en el afio 2016. La ruta Barcelona — Sevilla también se encuentra entre las principales

rutas origen-destino a nivel nacional.

4.000.000

3.500.000
3.000.000 —/——\\/
2.500.000

2.000.000

1.500.000

1.000.000

500.000

0

2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015

e | 3rga distancia y AVE

Evolucion de la Demanda de larga distancia en Sevilla
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Malaga

Principales Rutas de larga distancia

Las lineas de media distancia que dan servicio al ambito conectan Sevilla con las principales ciudades

de Andalucia como Cadiz (lineas 65), Jaén (linea 66), Malaga (linea 67), Granada — Almeria (linea 68),

Huelva (linea 72), Cérdoba (linea 84), y Cérdoba — Sevilla — Mdlaga- Cadiz por via de alta velocidad, asi

como con Extremadura via Zafra y Mérida (linea 74).

Ademas de la estacidn de Sevilla-Santa Justa, otras 3 estaciones soportan servicios de media distancia

dentro del municipio: San Bernardo, Virgen del Rocio y Bellavista.
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En 2016 se registraron en Sevilla 2.923.486 viajeros de media distancia, de los cuales practicamente el

80% se subieron o bajaron en la estacion de Santa Justa, situando a Sevilla y a Santa Justa, en cuartoy
quinto lugar en el ranking nacional de ciudades y estaciones respectivamente. En el periodo 2004-

2016, la demanda ha crecido a tasas medias anuales superiores al 3%, resultando un incremento total

del 45,4%.
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Cercanias

La red de Cercanias de Sevilla es un servicio ferroviario de caracter metropolitano compuesto por 5

lineas y 36 estaciones fisicas que comunica Sevilla con municipios del valle del Guadalquivir y la zona

norte del Aljarafe mediante 254 kildmetros de vias. En concreto da servicio a Sevilla y a 22 municipios

del entorno de los que 13 forman parte de la aglomeracion urbana. El servicio de Cercanias tiene una

integracion tarifaria dentro del Consorcio de Transportes del Area de Sevilla, sin embargo, conviene

sefialar que esta integracion no se produce en la gestion, que pertenece a Renfe.
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c1 Lebrija - Utrera - Santa Justa - Lora del Rio 18 77 0:30 0:27 0:09
C2 Santa Justa — Cartuja 4 30 0:18 1:00 0:48
Cc3 Santa Justa - Cazalla — Constantina 13 11 1:09 3:07 0:40
Cca Linea Circular 5 23 0:21 0:42 0:27
c5 Jardines de Hércules - Santa Justa - Benacazén 11 43 0:44 0:49 0:31
Principales parametros de oferta de la red de Cercanias de Sevilla
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e Linea C1: Lebrija - Utrera - Santa Justa - Lora del Rio utiliza la linea Madrid-Sevilla y es la
que cuenta con la oferta mas potente en lo que se refiere a frecuencia, intervalo medio de
paso de 27 minutos y 9 en hora punta, asi como numero de servicios, 77 diarios.

e Linea C-2: Santa Justa — Cartuja discurre por parte de la via Sevilla-Huelva y el ramal a la
Cartuja, es integramente doble electrificada y de ancho ibérico. Dispone de una frecuencia
media de 1 hora y tiempo de viaje de 18 minutos.

e Linea C-3: Santa Justa - Cazalla — Constantina, comparte infraestructura con trenes de
media con destino Extremadura y coincide con la linea C-1 en el tramo entre Santa justay
Los Rosales. Es la linea con mayor tiempo de viaje de la red e intervalo medio de paso. 5
de las 11 expediciones se quedan en Villanueva del Rio y Minas.

e Linea C-4: Linea Circular, con unico sentido de circulacion en sentido horario, esta linea de
cardacter exclusivamente urbano utiliza las vias de la circunvalacién ferroviaria y parte de
la linea Sevilla — Cadiz para conectar los barrios de la zona este del municipio con el resto
de la red. Con un tiempo de viaje de 21 minutos

e Linea C-5: Jardines de Hércules - Santa Justa — Benacazon, utiliza las vias de las lineas
Sevilla-Cadiz entre Jardines de Hércules y Sevilla-Santa Justa y la linea Sevilla-Huelva hasta
Benacazén, compartiéndolas con trenes de Media Distancia Renfe con destino Cadiz,
Cérdoba, Jaén, Huelva, Mdlaga, Granada o Almeria y con trenes de largo recorrido con
destino Cadiz, Madrid o Barcelona. Es la segunda linea con mayor nimero de servicios en
dia laborable y la tercera con menor intervalo medio de paso.

En la practica, se observa que la Unica linea que ofrece un servicio que puede ser considerado como
Cercanias es la linea 1, ya que el resto tienen una frecuencia de paso muy baja que no hacen posible
una comunicacion funcional con el drea metropolitana.

La red de cercanias cuenta con una zonificacidn, 6 zonas, conforme a la que se establecen las tarifas.
A continuacidn, se exponen los titulos de transporte vigentes en la actualidad y sus tarifas en funcién

de la zona de transporte:

Tarifas en funcién del nimero de saltos

Titulo Descripcion

Billete Valido para un viaje durante las dos horas siguientes a su
Sencillo | expendicion.

Un viaje de ida y vuelta, de lunes a viernes, excepto
Iday festivos. La ida ha de realizarse dentro de las dos horas
Vuelta siguientes a la de su expedicidn y la; la vuelta hasta la
finalizacidn del servicio del dia de adquisicion.

Abono Titulo personal. Valido para 2 viajes diarios durante un
mensual | mes, desde el dia n hasta el dia n-1 del mes siguiente.

1,80 2,00 2,70 3,55 4,15 5,30

2,55 2,65 4,10 5,20 6,20 7,95

34,70 | 44,10 63,30 79,80 92,60 | 109,70

A
mlje(;:zal T|’tullo personal. Viajes ilimitados .clurante un mes, desde 40,90 | 48,75 70,45 88,50 | 103,45 | 110,65
e el dia n hasta el dia n-1 del mes siguiente.
ilimitado
Abono Titulo nominativo que permite realizar viajes ilimitados
Estudio para el trayecto solicitado valido todos los dias durante 85,95 | 108,55 | 178,60 | 214,45 | 265,25 | 306,50
un trimestre natural en periodo lectivo
Titulos de Transporte y tarifas
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Ademas, el sistema tarifario cuenta con los siguientes descuentos sobre las tarifas anteriormente

expuestas:
Tipo Descripcion Descuento ‘
. Nifios menores de seis afios que no participen de un billete de
Nifos .. N P P 100%
grupo, hasta un maximo de 2 menores por adulto.
Grupos formados por 10 o mas personas, que viajen en la misma 50% nifios hasta los 11 afios
Grupos P P P » 4 ; 30% adultos viaje ida

fecha, mismo tren y con el mismo origen y destino.

40% adultos viaje ida y vuelta

Tarjeta Dorada

Mayores de 60 afios, pensionistas mayores de 18 afios, en
situacion de incapacidad fisica o psiquica permanente total,
absoluta o gran invalidez, formalmente declarada, asi como las
personas con discapacidad igual o superior al 65% y su
acompanante

40%

Familia numerosa

Descuento sobre el precio del billete sencillo

20% categoria general
50% categoria especial

Descuentos Cercanias Sevilla

El analisis de la zonificacién, los titulos de transporte y los medios de pago pone de manifiesto que:

e Lastarifas son altas y poco competitivas, por lo que no favorecen un uso urbano de la red.

e No existe correspondencia con la zonificacion empleada por el consorcio de transportes.

e No existe integracion tarifaria ni transbordo bonificado entre la red de cercanias y el resto

de los transportes existentes en el ambito.

e Existe la posibilidad de utilizar la tarjeta del consorcio como medio de pago en la

adquisicion de billetes de cercanias, aunque exclusivamente en los billetes ocasionales:

sencillos y de ida y vuelta y conforme a las tarifas de RENFE. Funcionalidad no disponible

para la zona 6.

El nimero de viajeros de cercanias en la ciudad de Sevilla ascendié a 7.106.700 en 2016, afio en el que

se situd en la posicion 14 del ranking nacional, superada por ciudades importantes de los nucleos de
Madrid y Barcelona, Valencia, Bilbao y Malaga. La demanda ha sido creciente en los 11 ultimos afios,

0,6% de incremento medio anual, con un ultimo periodo, desde 2012, de descenso.
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Evolucion de la Demanda Cercanias Sevilla’

7 A partir de 2013 se incluyen los viajeros que efecttian transbordo
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Metro:

Sevilla cuenta desde 2009 con una red de metro ligero que la conecta con su area metropolitana. En
la actualidad esta formada por 22 estaciones pertenecientes a una Unica linea de algo mas de 18
kildbmetros de longitud que atraviesa la capital transversalmente de oeste a este, proporcionando
accesibilidad a centros atractores a escala metropolitana, entre otros la Universidad de Sevilla y la de
Pablo de Olavide, Juzgados del Prado de San Sebastian, Centro Comercial Viapol Center y el centro
historico, ademas de conectar con los municipios de San Juan de Aznalfarache, Mairena del Aljarafe y
Dos Hermanas.

Linea Denominacién ‘
Linea 1
Denominacién Ciudad Expo - Olivar de Quintos
Longitud 18,05 km
Estaciones 22
Servicios diarios 162
Tiempo medio de viaje 42 min
Intervalo medio de paso 7 min
Intervalo de paso en punta | 4 Min
Trayectos anuales 108.569
Kildmetros anuales 2.025.050 km

Principales parametros de oferta de la red de metro de Sevilla

La linea se encuentra dividida en tres zonas distintas en base a la cual se establecen las tarifas:

e Tramo 0: Ciudad Expo - Blas Infante
e Tramo 1: Blas Infante - Pablo de Olavide

e Tramo 2: Pablo de Olavide — Olivar de Quintos
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Zonificacion de la red de metro de Sevilla
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El sistema tarifario se organiza segun una estructura de saltos similar al aplicado en otros transportes

del area que cuenta con las siguientes tarifas:

: Tarifas
Titulo Descripcion
0 saltos 2 saltos

Tarjeta monedero multiusuario (siempre que viajen juntos y

Bonometro maximo 30 personas por tarjeta), que permite hacer tantos 0,82€ 1,17€ 1,37€
viajes segun el saldo del que disponga.
Titulo unipersonal que permite realizar 45 viajes del mismo tipo

. - , 30€ 42€ 50€
Bono Plus 45 | (0 saltos, 1 o 2 saltos) durante un periodo maximo de 30 dias . . .
R 0,66 €/viaje | 0,94 €/viaje | 1,10 €/viaje

desde el momento de su adquisicién

Billet Titul Iti io (deben viajar junt alid o]

i e.e | L'Jomu iusuario (deben viajar jun os)'val 0 para un sélo 135¢€ 1,60€ 1,80€

Sencillo viaje en los tramos para los que se adquiere
Titulo multiusuario (deben viajar juntos) vélido para realizar 2

Iday Vuelta | viajes desde la expedicidn del titulo hasta el préximo cambio de 2,70€ 3,20€ 3,60€
tarifas.

Bono 1 dia B.iII.ete unipersonal que permite realjzar un nimero iIi.mitado de 4,50€
viajes y saltos en el transcurso del dia en que se adquiere.

Bono con Tarjeta monedero multiusuario (siempre que viajen juntos y

transbordo maximo 50 personas por tarjeta) que permite viajar en Metro

Consorcio de de Sevilla y hacer transbordos con el resto de los modos de 0,82€ 1,17€ 1,37€
transportes urbanos y metropolitanos, utilizando el mismo

transportes ., .
titulo de transporte como medio de pago.

Titulos de Transporte y tarifas

La tarjeta del consorcio es el titulo con mayor penetracién, representa por si solo mds del 61%. Le sigue
en importancia otro titulo de uso regular, el bonometro, que es utilizado por el 20,5% de los viajeros.

Bono 1 dia
0,2%

Bono plus 45
6,7%
Billeteida y
vuelta
2,9%

Bonometro
20,5%

Demanda metro por titulo de transporte 2017

La organizacion del sistema tarifario con zonas y con tarifas en funcién de los saltos es similar a la de

otros transportes del ambito, sin embargo, una vez mas la zonificacion no es homogénea.

La tarjeta de transportes del consorcio es aceptada como medio de pago al que se le aplican las tarifas
del bonometro, y cabe destacar que, a diferencia de la red de cercanias, al realizar el pago con la tarjeta
del consorcio se activa el modo transbordo al acceder/dispersarse en otro modo de transporte publico
(autobuses metropolitanos, Metrocentro y autobuses urbanos de Sevilla, Dos Hermanas, Alcald de
Guadaira y La Rinconada), lo que permite beneficiarse de bonificacién en el transbordo (en la segunda
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y sucesivas validaciones de un descuento equivalente al 20% del coste total de todos los viajes

realizados desde la primera validacion, en un tiempo maximo de 120 minutos).

Es la quinta red de Espafia con mas de 16 millones de viajeros en 2017, el maximo desde su puesta en
marcha en 2009. Tras dos periodos de disminucién, desde 2013 se aprecia un crecimiento sostenido
de la demanda.
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Evolucidn de la demanda linea 1 de metro

Ademas, se ha realizado un cdlculo de la demanda potencial de la red, poblacién que reside en un radio
de 300 y 600 metros de las estaciones de linea la 1 y que mayoritariamente accederian andando,
resultando una cobertura baja (20,8% a 600 metros) ya que se trata tan solo de una linea. cabe sefialar
que tan solo se ha tenido en cuenta las estaciones y poblacion del municipio de Sevilla y esta linea da
servicio también a otros municipios del drea metropolitana, ademas su alta capacidad y su velocidad
comercial la hacen mas atractiva para la poblacidn residente a un radio mayor y que accederia a ella
mediante otros modos (bicicleta, vehiculo privado o transporte publico).

Los distritos servidos por el metro dentro de Sevilla son Los Remedios, Triana, Casco Antiguo, Nervién
y Cerro-Amate. Si tenemos en cuenta la poblacidén cubierta por el metro en estos distritos, en un radio
de 300 y 600 metros, obtenemos que la cobertura a 600 metros es aceptable (53,4%).

0, 0,
Radio (metros)  Poblacién Cubierta % Col.)c’ertura % Cobertura_
poblacidn total macrozona servida
300 55.670 8,1% 20,8%
600 143.142 20,8% 53,4%

Poblacion cubierta por el metro de Sevilla

La ocupaciéon media del servicio es del 77% en dia laborable, los sabados y domingos y festivos
disminuye hasta el 59% y 46%, respectivamente.

Segun los datos publicados en el balance anual del metro de Sevilla. El 71,8% de la demanda se
concentra en el tramo 1 que discurre por Sevilla. Las estaciones con mayor nimero de viajeros son
Puerta Jerez (2.164.430), Nervién (1.306.015) y San Bernardo (1.304.894), todas ellas ubicadas en
Sevilla y los trayectos mas importantes tienen como destino Puerta Jerez:

e Ciudad Expo — Puerta Jerez (341.237)
e Plaza de Cuba — San Bernardo (213.778)
e SanJuan Alto — Puerta Jerez (196.954)
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e Pablo de Olavide — Puerta Jerez (191.537)

4.1.3. Transporte Maritimo

El Puerto de Sevilla es el Unico puerto comercial de interior de Espafia que permite el transporte de
pasajeros y mercancias. Se sitla en el estuario del Guadalquivir a aproximadamente 80 kildmetros de
su desembocadura en el océano Atlantico, cuenta con una superficie de 850 hectdreas y dispone de
las infraestructuras e instalaciones necesarias para el intercambio de mercancias tierra-mar, asi como
para la organizacion logistica y multimodal de los traficos.

@ueﬂo de Sevilla
]

Localizacion del Puerto

El acceso al puerto estd regulado por una esclusa que ademas de ser la conexidén entre la darsena
comercial y la zona de navegacién, también asume funciones de proteccién de la ciudad y cierre del
muro de defensa de inundaciones. Los alrededores del puerto se han convertido también en un
pequefio complejo de ocio integrado por Muelle de las Delicias - Jardin de las Delicias y el Parque de
Maria Luisa, el espacio verde mas emblematico de la ciudad.

El afio 2016 ha registrado un trafico total de mercancias de 4,8 millones de toneladas con una evolucidn
creciente respecto a los ultimos afios (0,6% incremento medio anual). Por otro lado, el muelle de las
Delicias permite el atraque de cruceros maritimos, 71 en 2016 con 20.036 pasajeros, con gran

variabilidad, pero evolucion de crecimiento entre 2008 y 2016.
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Evolucidn del trafico de mercancias Evolucién de los pasajeros de cruceros

El crecimiento futuro de la actividad del puerto esta estrechamente ligado al tamafio de los buques,
limitado por las instalaciones y la profundidad de la via navegable.

En la movilidad inducida por el trafico de mercancias del puerto tiene gran protagonismo el transporte
por carretera como principal modo de acceso y dispersion con un 90%, siendo en ferrocarril el 10%
restante.

El puerto esta conectado con los principales ejes viarios de la ciudad y con la carretera SE-30,
generando en este sentido problemas de seguridad vial en el entorno. Ademas, dispone de 30
kilémetros de via férrea con acceso directo a la red de ferrocarril, sobre la que se identifican problemas
de falta de capacidad y de maniobrabilidad.

4.1.4. Transporte Urbano

La red de autobuses urbanos de Sevilla es el sistema de transporte mas importante del municipio y de
su area metropolitana tanto en lo que se refiere a nivel de servicio ofertado como al nimero de viajeros
transportados.

La empresa Transportes Urbanos de Sevilla, Sociedad Anénima Municipal (Tussam), creada por el
Ayuntamiento de Sevilla en 1975 se encarga de su gestion y explotacion.

La red esta compuesta por 44 lineas diurnas y 10 nocturnas. El analisis se centrara en las lineas diurnas
de las que 40 son operadas por Tussam mientras que las 4 lineas restantes el servicio es prestado por
una empresa concesionaria y supervisado por la empresa municipal.

Las 44 lineas diurnas estan compuestas por:

e 27 lineas radiales que conectan cada barrio con el centro de la ciudad y se agrupan en
funcién de los corredores 11 este, 7 norte, 6 sur y 3 oeste.

e 6 lineas circulares

e 5Slineas transversales

e 3lineas especiales
o Linea Norte
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o Linea especial de servicio al aeropuerto que cuenta con tarifas diferenciadas del resto
de la red.
o Linea Este
e 2 de barrios

e 1 periférica

Ademas, Tussam gestiona la linea de tranvia denominada Metrocentro (T1) que une la estacidn de San
Bernardo con Plaza Nueva en el casco historico.

Cérdoba
Madnd
= Sevilla
> Santa Justa
<
2
3 Plaza Nueva Nervion

Gran Plaza

Archivo de Indias

Puerta de
Jerez

Puerta de Prado de |
Jerez San Sebastian

San Bernardo
Plaza de Cuba

Parque de los
Principes

Cadiz

Red de tranvia
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La red cuenta con una longitud de 659 kildmetros y las 45 lineas que la componen realizan 2.494.101 expediciones anuales lo que supone algo mas de 18,6 millones
de kildmetros anuales y 78.879.759 viajeros en 2017. En funcién de los viajeros por expedicidn, se han definido tres categorias, A, By C, de mayor a menor ocupacién

respectivamente. A continuacidn, se muestran los principales parametros de servicio de la red con detalle a nivel de linea:

Tipo linea Nombre Linea Lon’gitud .ida y vuelta Tiemp.o** \cI:rI::ir‘:?adl Expediciones | Kilometros Viajeros Ind(iece Viajeros Clasificacion
o linea circular(km) * (min) (km/h) anuales A-B-C
Circular Cl | Circular Exterior 1 14,43 68,01 12,73 89.222 654.379 3.677.403 0,7 28,85 A
Circular C2 | Circular Exterior 2 14,43 71,46 12,11 87.607 652.329 3.820.819 0,7 30,53 A
Circular C3 | Circular Interior 1 8,57 42,83 12,00 82.557 353.033 2.222.945 0,7 18,85 B
Circular C4 | Circular Interior 2 7,81 42,78 10,95 75.587 296.294 1.687.517 0,7 15,63 B
Circular C5 | Circular Centro 10,58 61,35 10,35 14.416 79.229 62.966 0,6 2,62 C
Circular C6* | Circular Macarena Norte 24,64 C
Transversal 1 Poligono Norte - Hospital V. Rocio 15,80 82,73 11,46 64.931 538.202 2.944.027 0,6 27,20 A
Transversal 2 Barqueta - Helidpolis 19,43 96,79 12,04 86.743 870.310 6.742.005 0,5 38,86 A
Transversal 3 Bellavista - San Jerénimo - Pino Montano 39,52 162,45 14,60 54.735 1.081.455 3.536.210 0,5 32,30 A
Transversal 5 Puerta Triana - Santa Aurelia 19,16 91,91 12,51 68.640 633.046 2.546.174 0,7 25,97 B
Transversal 6 Gta. San Lazaro - Hospital V. Rocio 21,56 104,63 12,36 60.880 695.016 3.105.920 0,7 35,71 A
Radial Norte 10 | Ponce de Ledn - San Jerénimo 10,44 52,90 11,84 67.299 356.148 1.816.945 1,0 27,00 B
Radial Norte 11 Ponce de Ledn - Los Principes 6,77 38,57 10,53 55.742 190.614 814.351 1,0 14,61 B
Radial Norte 12 Ponce de Ledn - Pino Montano 11,19 60,25 11,14 100.009 568.600 2.967.183 0,8 23,74 A
Radial Norte 13 Plaza Duque - Pino Montano 15,51 74,64 12,47 101.120 807.542 3.916.313 0,9 34,86 A
Radial Norte 14 | Plaza Duque - Poligono Norte - Las Golondrinas 6,91 37,53 11,05 51.532 181.258 833.153 1,0 16,17 B
Radial Norte 15 Ponce de Ledn - San Diego 7,92 42,24 11,24 55.110 223.475 1.102.898 1,0 20,01 B
Radial Norte 16 Rialto — Valdezorras 17,27 63,09 16,42 40.629 402.444 548.987 1,0 13,51 C
Radial Este 20 Ponce de Ledn - Poligono San Pablo 10,81 53,09 12,22 54.547 297.579 1.015.672 0,9 16,76 B
N 123
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Velocidad

indice

Tipo linea Nombre Linea Lon’gitud ‘ida y vuelta Tiemp'o** comercial Expediciones | Kilometros Viajeros de Viajeros Clasificacion
o linea circular(km) * (min) (km/h) anuales anuales 2017 e /Exp. A-B-C
Radial Este 21 Plaza de Armas - Poligono San Pablo 15,38 79,03 11,68 59.998 463.897 1.775.808 0,6 17,76 B
Radial Este 22 Prado San Sebastian - Sevilla Este 22,53 85,80 15,75 53.298 654.309 1.922.906 1,0 36,08 B
Radial Este 24 Ponce de Ledn - Juan XXIII - Palmete 14,01 73,29 11,47 58.652 419.020 1.988.907 0,9 30,52 B
Radial Este 25 Prado San Sebastian - Rochelambert 9,70 46,92 12,40 62.540 308.882 1.069.456 1,0 17,10 B
Radial Este 26 Prado San Sebastian - Cerro del Aguila 8,28 42,49 11,69 69.019 291.141 1.380.796 1,0 20,01 B
Radial Este 27 Plaza del Duque - Sevilla Este 19,88 91,13 13,09 88.678 907.830 4.551.556 0,8 41,06 A
Radial Este 28 Prado San Sebastian - Alcosa 19,21 71,95 16,02 78.692 772.442 2.387.701 1,0 30,34 A
Radial Este 29 Prado San Sebastian -Torreblanca 19,21 54,85 21,01 94.509 890.936 2.115.660 1,0 22,39 B
Radial Sur 30 Prado San Sebastian - La Paz 9,24 44,41 12,48 54.354 254.989 747.604 1,0 13,75 C
Radial Sur 31 Prado San Sebastian - Poligono Sur 11,82 57,38 12,36 47.810 286.193 649.361 1,0 13,58 C
Radial Sur 32 Plaza Duque - Poligono Sur 15,42 83,33 11,10 80.328 632.819 3.893.904 0,8 38,78 A
Radial Sur 34 Prado San Sebastian - Los Bermejales 13,42 61,18 13,16 62.082 425.246 996.933 0,9 14,45 B
Radial Sur 37 Puerta Jerez - Pedro Salvador - Bellavista 19,22 82,78 13,93 66.863 642.834 2.047.692 1,0 30,63 A
Radial Sur 38 Prado San Sebastian - Univ. Pablo Olavide 15,31 68,72 13,37 21.516 158.530 321.243 1,0 14,93 B
Radial Este 39* | CC Los Arcos — San José de Palmete C
Radial Oeste 40 Plaza Magdalena - El Tardon - Triana 7,94 43,39 10,98 45.238 183.747 622.770 1,0 13,77 B
Radial Oeste 41 Pza. Magdalena - Los Remedios - Tablada 13,27 57,00 13,97 48.468 318.522 694.551 1,0 14,33 B
Radial Oeste | 43 ?'r?azsaMagda'e"a - Turrufivelo - £l Tarddn - 7,84 42,45 11,08 56.621 228930 | 762.492 1,0 | 1347 B
Radial Este 52 San Bernardo - Gran Plaza — Palmete 14,32 68,49 12,54 46.420 342.175 1.003.035 1,0 21,61 B
Periférica 53 Los Arcos - Centro Penitenciario Sevilla | 24,14 61,83 23,43 1.821 21.979 10.305 1,0 5,66 C
Barrios B3 | Gran Plaza-Poligono San Pablo-Santa Clara 10,62 46,25 13,78 19.846 107.370 188.352 1,0 9,49 C
Barrios B4 | San Bernardo - Alcosa - Sevilla Este — Torreblanca 31,07 128,29 14,53 32.686 534.470 1.252.405 0,7 26,82 B
Especiales EA Plaza de Armas — Aeropuerto 30,70 93,01 19,81 37.021 568.134 848.511 1,0 22,92 B
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. , Longitud ida y vuelta Tiempo** Velomd‘ad Expediciones | Kilometros Viajeros il Viajeros Clasificacion
Tipo linea Nombre Linea . . o (oot comercial de
o linea circular(km) (min) anuales anuales 2017 /Exp. A-B-C
(km/h) carga

Especiales LE Linea Este (Prado-Sevilla Este) 19,24 72,74 15,87 12.211 123.212 316.996 1,0 25,96 B
Especiales LN | Linea Norte (Prado -Pino Montano)

Tranvia T1 Metrocentro (Plaza Nueva - San Bernardo) 4,41 28,20 9,38 84.125 183.191 3.969.327 1,0 47,18 B
TOTAL/PROMEDIO RED 658,90 67,43 13,16 2.494.101 18.601.753 | 78.879.759 22,99

*Las lineas C6 Y 39 son lineas contratadas y los datos disponibles vienen agregados con las lineas 16 y 29 respectivamente
**No se incluyen datos de la LN en los servicios Especiales al comenzar el servicio en octubre 2018

***E| tiempo varia por temporada, tipo de dia y periodo horario

Anuario estadistico 2017 de la Ciudad de Sevilla TUSSAM y elaboracién propia.
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La red resultante tiene cardcter basicamente radial, donde el 60% son lineas radiales que comunican
cada barrio con el centro del municipio complementadas por el resto de las lineas cuya funcién es
cohesionar y permitir los desplazamientos por el conjunto de la ciudad. Por la propia configuracion de
la ciudad predominan las 11 lineas radiales del este, frente a las 7 del norte, 6 del sur y 3 del oeste.

La hora de inicio del servicio son las 6:00 en los dias laborables de lunes a sabado, y las 7:00 en
domingos y festivos, salvo en las lineas 28 y 29 que es a las 5:00 y a las 6:00 respectivamente, la linea
Especial Aeropuerto es a las 4:30 y las lineas especiales LE y LN es a las 7:00 horas. Las ultimas salidas
de la cabecera del centro en el caso de las lineas radiales o de ambas cabeceras en las lineas
transversales y circulares se sitluan entorno de las 23:30 con la finalizacién del servicio cerca de las
24:00.

La frecuencia de paso es alta, 9,15 de minutos de media oscilando entre los 4 y los 50 minutos en
funcion de la linea. A pesar de la amplitud del intervalo, cabe resaltar como aspecto positivo que el
45,5% de las lineas y el 71,5% de los viajeros cuenta con intervalos medios de paso inferiores a 10
minutos que se convierten en el 86% de lineas y el 96,8% de viajeros si consideramos intervalos de
paso inferiores a 16 minutos. Por tipologia de lineas el tranvia y las lineas transversales son las de
menor frecuencia media, 6 y 7,8 minutos respectivamente, y las lineas circulares y de barrios las de
mayor, 15y 20 minutos.

La velocidad comercial mide el tiempo total que tarda el autobus en realizar el trayecto y resulta uno
de los factores mas importantes para la competitividad de un medio de transporte. Los autobuses
urbanos presentan velocidades menores en comparacidon a otros modos debido a las penalizaciones
de tiempo que sufre al compartir plataformas en el viario urbano o al disponer de demasiadas
interrupciones como excesivas paradas, semaforos y tiempos de subida y bajada de viajeros. En Sevilla
se obtiene un valor medio de 13,1 km/h, un tanto bajo en relacién con las ciudades punteras (San
Sebastian 16,8 km/h y Guipuzcoa 17,6 km/h) pero que realmente tiene valores comunes al mirar el
resto de las ciudades espafiolas (Madrid 13,3 km/h y Barcelona 12,1 km/h) y la media espafiola de unos
13,8 km/h. No obstante, ha aumentado en los ultimos afios un 6,7% desde 2009, propiciado por la
puesta en marcha de las siguientes medidas:

e Implantacién del sentido Unico en varias avenidas

e Puesta en marcha de la doble canceladora

e Prioridad semafédrica en diversos puntos de la red de lineas de TUSSAM

e Ampliacidn del nimero de kildmetros del carril exclusivo de circulacién de autobuses

e Descenso de las vueltas perdidas por todos los conceptos (trafico, averias, etc.)

N
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La linea con mayor velocidad de la red es la linea periférica debido a que cuenta con menor recorrido
por el centro de la ciudad que es donde se registran mayores intensidades de trafico. Las tipologias
con mayor variabilidad en la velocidad son las lineas especiales y radiales.

Por otro lado, aunque cuenta con plataforma Unica, el Metrocentro es la linea de menor velocidad
comercial. Este hecho se debe a que discurre por dos zonas peatonales donde por motivos de
seguridad no supera los 10 Km/h, mientras que por el tramo entre San Bernardo y Prado de San
Sebastian discurre por via segregada a una velocidad comercial mayor.

Dado un recorrido fijo, la velocidad comercial de la red depende del tiempo de viaje que se
descompone en:

° Tiempo de recorrido entre paradas que a su vez depende de:

o Tiempo de aproximacién/abandono de la parada condicionado por la morfologia de la
misma (retranqueada o a nivel de calzada).

o Tiempo de espera en semaforos e intersecciones que depende de la existencia o no
de prioridad semaférica.

o Tiempo en movimiento condicionado por demoras por la congestion, existencias de
carriles, respeto de la reserva de calzada, etc.

e Tiempo en parada que a su vez depende de:
o Tiempo de aperturay cierre de puertas.
o Tiempo de carga y descarga de paradas.

Sevilla cuenta con 35,2 kildmetros de carriles reservados al transporte publico, todos ellos compartidos
con taxi y muchos de ellos también con motos y vehiculos eléctricos. Como podemos observar en el
mapa adjunto, la red cuenta con dos partes diferenciadas: una red conexa en la parte este de la ciudad
que discurre por los principales tramos del viario urbano frente una escasez de red e inconexién en la
zona centro y oeste de la ciudad, donde no es necesario o no es posible por razones geométricas de la

via.

Analizando la disposicién de los carriles bus llama la atencidn la escasez de red en la zona sur de la
ciudad especialmente en el distrito Sur donde pasan un alto nimero de lineas y existe una fuerte
demanda debido a su poblaciéon. También encontramos problemas de disposiciéon de carriles en el
centro histérico debido a problemas de espacio en la trama urbana.
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Para el analisis de funcionalidad de los carriles bus existentes, asi como la posible implantacién de
nuevos carriles bus que mejoren el servicio de autobuses urbanos se ha estudiado el numero de lineas
que circulan por cada calle que dispone de este tipo de vias.
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Numero de lineas que pasan por cada tramo de carril bus de Sevilla

Resulta, por tanto, que la Avenida Carlos V y la Calle Recaredo contienen el mayor nimero de
recorridos, 14 en total, mientras que por otras como la Avenida Llanes tan sdlo circula una linea.

Esta relacion de nimero de lineas por carril bus se corresponde con la cercania de estos a la zona mas
céntrica de Sevilla en el caso de la Avenida Carlos V y la Calle Recaredo, mientras que el elevado
numero de lineas de paso por las calles del sur pueden explicarse por su elevada poblacion.
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Son 11 los principales puntos de la red, tanto porque constituyen terminal como por ser parada de
paso y, por tanto, importante punto de intermodalidad de la red. Se situan principalmente en el casco

antiguo y la macrozona sur.
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Macrozona Punto N2 Lineas con Parada ‘ Ne Lineas de la que es cabecera
Casco Antiguo Barqueta 9 2
Nervién Gran Plaza 8 1
Casco Antiguo Plaza Duque 7 5
Casco Antiguo Plaza Magdalena 4 3
Casco Antiguo Ponce de Ledn 10 6
Sur Prado de San Sebastian 19 14
San Pablo-Santa Justa | Puerta Osario 14 0
Sur San Bernardo 13 3
Macarena Parlamento de Andalucia 6 0
San Pablo-Santa Justa | Santa Justa (José Laguillo) 6 0
Nerviéon Entorno Nervién 12 0

Principales paradas de la red

Prado de San Sebastian es la parada mas importante. Por ella pasan 19 lineas urbanas y constituye
cabecerade 14 de las 44 lineas. Le siguen en importancia Puerta Osario y San Bernardo y como terminal
Ponce de Ledn y Plaza del Duque.

El analisis de las lineas radiales refleja que existe concentracion de las cabeceras en funcién de la zona
de la ciudad a la que dan servicio, asi, la estacion Prado de San Sebastian es la principal terminal de las
lineas radiales este, el 50% tienen aqui su cabecera y para el 83% de las radiales sur. El 58% de las
radiales norte tiene cabecera en la parada Ponce de Ledn, que también es terminal del 20% de las
radiales Este. Por ultimo, la plaza de la Magdalena es terminal de todas las lineas radiales del Oeste. La
menor concentracién de las lineas radiales este en un solo punto se produce por la propia
configuracion de la ciudad que cuenta con mayor permeabilidad del casco antiguo por el este.

Tussam cuenta a finales del 2017 con una flota de 400 autobuses, a los que habria que sumar otros 17
de las lineas contratadas y 4 tranvias de los cuales 355 autobuses y los 4 tranvias son utilizados
diariamente en el servicio. Mas de la mitad de los autobuses se emplean en las lineas radiales, el 21,1%
en las transversales y el 13,8% en las lineas circulares.

Tranvia Barrios
1,1% 3,1% Circular
13,8%

Radiales
55,5%

Reparto de autobuses por tipo de linea en dia laborable
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En 2017 la edad media de los autobuses fue de 9,91 afios, elevada si se tiene en cuenta que ha
aumentado considerablemente con respecto a la existente en 2010, 5,95 afios. Lo que provoca un
incremento del 66,6% en la edad media pese a la incorporacién al parque de 100 vehiculos en los 6
ultimos afios. Sin embargo, esta situacion se revertira proximamente con la potente inversion que
realizard Tussam para la adquisicion de 100 nuevos autobuses propulsados por gas natural comprimido
que se incorporaran en los proximos 3 afios y supondra la renovacion del 25% de la flota.

En cuanto al carburante utilizado, mas de la mitad utilizan gas natural, tipologia de vehiculos que se ha
incrementado un 40% en los ultimos afios. Los autobuses biodiesel han sido relegados al segundo

puesto y también han disminuido los vehiculos hibridos y los de bioetanol.

Autobus estandar
(12-15m.)
73%

Flota por tipologia de carburante Flota por tamaiio del autobus

Por ultimo, predominan los autobuses estandar de 12-15 metros, 73%, seguido de los autobuses

articulados de 18 metros, 24%.

El sistema tarifario de la red urbana es amplio, ya que esta compuesto por numerosos titulos, con
tarifas que varian en funcion de si se trata de servicios regulares, especiales, con o sin transbordo,
periodo de validez del titulo (diario, mensual, etc.), tipologia de usuarios (Tercera edad, jovenes,

desempleados, etc.).

Las tarifas son establecidas por el pleno del ayuntamiento a modo de norma reguladora de precio
publico y son validos para los autobuses urbanos y Metrocentro. Los titulos y tarifas vigentes en la

actualidad son:

Titulos y tarifas transporte urbano Sevilla 2017 segiin Web de TUSSAM

Titulo Descripcion ‘ Tarifa

TITULOS DE VIAJE ORDINARIOS

Billete Univiaje Validez para un solo viaje 1,40 €
Tarjeta Multiviaje | Titulo recargable multiviaje valido en todas las Sin Transbordo 0,69 €
lineas de Tussam Con Transbordo 0,76 €
Tarjeta Turistica sin limite de viaies d iodo d lid 1dia 5,00 €

t t .
in limite de viajes durante su periodo de validez 3 dias 10,00 €
Tarjeta Mensual Tarjeta nominativa valida durante 30 dias naturales | Normal 35,30 €
siguientes a la 12 cancelacidn, sin limite de viajes. F. numerosa 28,24 €
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Titulo

Descripcion

F. numerosa especial 17,65 €

Tarjeta Anual Tarjeta nominativa valida durante los 365 dias naturales siguientes a la 12 32000 €
cancelacion, sin limite de viajes. !

Tarjeta Universitaria | Tarjeta nominativa valida durante el tiempo curso escolar de 1/10

. e 210,00 €
especificado, sin limite viajes a 30/06

Tarjeta Estudiante Mensual 19,00 €

Tarjeta nominativa valida durante el tiempo -
. R Trimestral 78,00 €
especificado, sin limite viajes
Sept-Julio 190,00 €
FERIA'Y OTROS SERVICIOS ESPECIALES
Billete Univiaje Validez para un solo viaje 1,60 €
Tarjeta Multiviaje Titulo recargable multiviaje valido en todas las lineas de Tussam 1,50 €
SERVICIO AEROPUERTO

Billete Univiaje Validez para un solo viaje 4,00 €

Tarjeta Multiviaje Titulo recargable multiviaje valido en todas las lineas de Tussam

Billete Iday Vuelta | Valido para ida y vuelta a realizar en el mismo dia de compra 6,00 €

Tarjeta Mensual Tarjeta nominativa con validez en el Autobus del Aeropuerto y en el servicio
ordinario de TUSSAM durante los 30 dias naturales siguientes a la 12 41,00 €
cancelacion, sin limite de viajes.

TiTULOS DE VIAJE BAJO COBERTURA SOCIAL

Tarjeta Infantil Tarjeta nominativa para los nifios y las nifias con edades comprendidas .

o . . Gratuita
entre los 3 y los 11 afios, empadronados en Sevilla capital.

Tarjeta 32 Edad Tarjeta nominativa para mayores de 65 afos y pensionistas mayores de 60 | Gratuita —128 €
afios empadronados en Sevilla que cumplan los requisitos exigidos valida En funcién de la
durante el afo natural sin limite de viajes. renta

Tarjeta Solidaria Tarjeta nominativa para desempleados empadronados en Sevilla valida .

; . S . Gratuita
durante 180 dias a partir de su expedicidn, sin limite de viajes.

Tarjeta Diversidad Tarjeta nominativa para discapacitados que cumplan los requisitos valida Gratuita

Funcional durante el afio natural, sin limite de viajes.

Tarjeta Social Tarjeta nominativa para trabajadores empadronados en Sevilla con 17.65 €
ingresos inferiores al SMI vélida durante el mes natural, sin limite de viajes. !

Tarjeta Joven Tarjeta nominativa para jovenes empadronados en Sevilla entre los 26 y 29
afios que cumplan los requisitos valida durante el mes natural, sin limite de 17,65 €
viajes.

En comparacién con redes de transporte urbano del entorno y del resto de capitales andaluzas, Sevilla
tiene, junto con Granada, la tarifa de billete sencillo mas cara aunque inferior a ciudades como
Valencia, Barcelona o Madrid. Sin embargo, en lo que respecta al titulo mas utilizado, la tarjeta
multiviaje es superada por Malaga y Granada e incluso por municipios de su entorno, La Rinconada y
Mairena del Alcor.
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Comparativas tarifas de transporte urbano con el resto de capitales andaluzas y municipios del entorno

Adicionalmente, se acepta como modo de pago la tarjeta del Consorcio de Transportes siendo la tarifa

la definida para la tarjeta multiviaje.

La red de transporte urbano conté en 2017 con 78,9 millones de viajeros y cuenta con una evolucién
positiva en los Ultimos 5 afios, con un crecimiento del 3,3%, lo que significa un incremento medio anual
del 0,8%. No obstante, si comparamos con datos anteriores, 85,3 millones de viajeros en 1994, se
aprecia una reduccion del 6,4% en el nimero de viajeros, debida a la puesta en marcha durante este
periodo del Metrocentro, y en mayor medida el Metro de Sevilla.

1994 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017

Evolucion numero de viajeros Tussam

La comparativa con otras redes de transporte urbano, nacional y Andalucia, arroja una mejor
evolucidon de Sevilla en los primeros afios, sin embargo, a nivel nacional se aprecia una mayor
recuperacion de la demanda en 2016 y 2017, crecimientos del 3,4 y 2,1%, y un crecimiento mds bajo

en el caso de Sevilla, 0,5 y 0,9%, respectivamente.
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Comparacion de la evolucion de la demanda urbana de transporte ptblico

Por otro lado, analizamos la demanda potencial de la red, o poblacidn cubierta, calculada mediante
isdcronas de distancia y que mide la poblacidon que reside a un radio de distancia definido de las
paradas de la red.
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Cobertura red Tussam

Leyenda:

Red Tussam

- Cobertura 150m.

Cobertura 300m.

Poblacién cubierta.

150m : 481.365
300m : 648.491

Cobertura de la red de transporte Urbano

Asi tomando un radio de 150 metros, distancia facilmente asumible por cualquier ciudadano para un
buen acceso al transporte urbano, la cobertura territorial del servicio practicamente alcanza el 70%.
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Sobre un radio de 300 metros, accesible para todos los potenciales usuarios, independientemente de

su condicidn fisica, aumenta la cobertura hasta el 94%.

El plano pone de manifiesto que la cobertura general de transporte urbano en Sevilla es muy buena. A

continuacién, se describen algunas zonas cuya cobertura podria mejorarse:

e Distrito Norte:

O

Parque Torneo Empresarial: La zona menos cubierta se encuentra al sur del parque
empresarial y cuenta con algunos comercios. Esta zona afecta también a grandes
parcelas no construidas y alguna zona verde, asi como la parte norte del Cementerio
de San Fernando, cuyo acceso se hace por el sur, por lo que si que queda cubierto.
Poligono Industrial Store y Calonge: El poligono se encuentra dividido por las vias del
tren y flanqueado por la Parque Miraflores al oeste, la Avenida de Kansas City al este
y la Ronda Urbana Norte por el norte. La mayor parte del Poligono Industrial Store y
algunas zonas del Parque Miraflores se encuentran sin cobertura de transporte
urbano.

e Este-Alcosa-Torreblanca:

@)

@)

O

e Cerro—

O

e}

Poligono Industrial Aeropuerto Norte: La mayor parte del poligono, de uso
predominantemente industrial y situado al noreste del municipio, se encuentra con
una menor cobertura de transporte urbano. Al norte del poligono quedan afectados
equipamientos publicos como son un colegio, un instituto y un centro deportivo.
Mercados Centrales de Abastecimiento de Sevilla: La practica totalidad de la zona se
encuentra fuera de un radio de cobertura de 300 metros.

Parque Infanta Elena: La cobertura en la Avenida de las Ciencias es muy buena, sin
embargo, los accesos del parque a través de la calle Doctor Miguel Rios Sarmiento, asi
como las zonas residenciales (Urbanizacién Ciudad Verde) contiguas al parque, y la
Avenida del Deporte, frente al Aquopolis, se encuentran con menor cobertura de
transporte urbano. El limite oeste del parque se encuentra determinado por las vias
de tren, por lo que no es posible dotar de mejores accesos.

Amate:

Poligono Industrial La Negrilla: Aunque los principales accesos que rodean el poligono
tienen buena cobertura, la zona mas interna y los accesos por la A-8028 no tienen tan
buena cobertura de transporte urbano.

Palmete: La zona residencial mas al sur que se encuentra entre la Ronda de
Circunvalacién y la calle Carmen Vendrell, cerca de las cocheras del Metro de Sevilla,
tienen una menor cobertura.

Se ha estudiado ademas la frecuencia de paso de las distintas lineas para ver la cobertura de cada zona

en funcién de la frecuencia obteniendo los siguientes resultados:
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% de Poblacion cubierta

Frecuencia
Radio de 150m Radio de 300m
Menor o igual a 5 minutos 20% 39%
Menor o igual a 10 minutos 54% 85%
Menor o igual a 20 minutos 67% 92%
Mayor de 20 minutos 70% 94%

Cobertura en funcion de la frecuencia

El 20% de la poblacién dispone de autobuses urbanos con una frecuencia menor o igual a 5 minutos
en un radio de 150 m mientras que este porcentaje practicamente se duplica al duplicar también el
radio admisible.

Se puede observar también que mads de la mitad de la poblacion tiene una cobertura de bus cada 10
minutos o menos a tan sélo 150 metros, porcentaje que aumenta hasta el 85% si se considera una
distancia de 300 metros.

Por otra parte, segiin aumenta el tiempo de espera, la cobertura empieza a ser mas similar alcanzando
a un 94% de la poblacidn cuando se considera un radio de 300 metros y mds de 20 minutos de

frecuencia como se ha comentado anteriormente.
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Cobertura red Tussam. Lineas con frecuencia menor o igual a 5 minutos. Cobertura red Tussam. Lineas con frecuencia hasta 10 minutos.
_

- Cobertura 150m.

Cobertura 300m.

| Poblacién cubierta. i |

150m : 139.282 |
300m : 266.235 3

[

o [ covertura 150m.

Cobertura 300m.

Poblacién cubierta

150m : 375.342
300m : 585.052

Cobertura red Tussam

i}

o I cobertura 150m.

Cobertura 300m.

Poblacién cubierta. S |

K 3 150m : 462.826 {
‘ ‘ 300m : 637.392 3

L

o I cobertura 150m.

Cobertura 300m.

Poblacién cubierta.

150m : 480.020
300m : 647.104

Cobertura de la red de transporte Urbano en funcién de la frecuencia de paso
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Atendiendo a la tipologia de las lineas, la demanda se centra en las lineas radiales, que por si solas
aglutinan mas de la mitad de la demanda, y transversales, concentrando ambas el 77% de la
demanda total. De las lineas radiales cabe destacar las del Este y Norte que, respondiendo a la
configuracion de la ciudad y de la red, servidas por mayor nimero de lineas, transportan el mayor
nuimero de viajeros

Tranvia  Barrios 45.000.000

o N Circular *
5,0% 1,8% 14,5% 40.000.000

35.000.000
Transversal 30.000.000
23,9%
25.000.000
20.000.000 S
Pr——
15.000.000
10.000.000
5.000.000 P -
0
2013 2014 2015 2016 2017
=== Barrios === Circular Especiales Periferica
Radiales ==@==Radiales ==@==Transversal ==@==Tranvia
53,1%
Demanda por tipo de linea Evolucion de la demanda por tipos

Sin embargo, la tipologia que muestra mejor evolucién en el periodo 2013-2017 son las lineas de
barrios (20,2%), seguida de las transversales (7,3%), por su parte, las radiales muestran menor
crecimiento (1,0%) y de estas llama la atencion que sean las lineas radiales Este las de mejor evolucidn,
5,2%, junto con las del Oeste, 1,0%, las de norte y sur pierden 3,0 y 1,8% viajeros en el periodo,
respectivamente. Por ultimo, las lineas circulares y el tranvia pierden demanda en el periodo, -4,5% y
-7,8%, respectivamente. Los descensos pueden ser explicados por los efectos de la crisis econémica y
el aumento sostenido en ese periodo de la demanda del Metro de Sevilla.

Un andlisis detallado a nivel de linea indica que las 8 lineas con mayor demanda, por encima de 3,5
millones de viajeros anuales, representan juntas el 43,2% de la demanda de la red. La linea transversal
2 (Barqueta - Poligono San Pablo - Hospital Virgen del Rocio - Helidpolis) ha sido la de mayor demanda
con mas de 6,7 millones de viajeros transportados. Las siguientes en volumen de viajeros son la Radial
Este, linea 27 (Sevilla Este - Plaza del Duque) y el tranvia, con mas de 4,5 millones y casi 4 millones de
viajeros respectivamente.

El analisis de su disposicion espacial en la ciudad pone de manifiesto que los ejes de demanda mas
potentes son los que relacionan el centro con el Norte (linea 13), Este (linea 27) y Sur (linea 32), siendo
mucho menor la demanda en el eje centro-oeste. Las circulares 1 y 2 complementan la comunicacién
entre barrios.

En cuanto a la evolucion en los Ultimos afos, 2013-2017, en general la red ha crecido a una tasa media
anual del 0,54%. Por lineas, 20 lineas han decrecido, mas fuertemente las lineas 34, 25 y Circular 4.
Entre las 21 lineas en las que ha aumentado la demanda, destacan la 3, 38, EA, B3 y 53.
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Tipo linea Nombre Linea 2016 2015 2014 TC (%) TCMA (%
Circular Cc1 Circular Exterior 1 3.677.403 3.676.638 3.760.713 3.791.159 3.751.520 -1,98% -0,50%
Circular c2 Circular Exterior 2 3.820.819 3.789.341 3.815.700 3.884.730 3.844.311 -0,61% -0,15%
Circular c3 Circular Interior 1 2.222.945 2.236.003 2.327.818 2.399.052 2.406.866 -7,64% -1,97%
Circular c4 Circular Interior 2 1.687.517 1.711.240 1.783.871 1.890.903 1.945.137 -13,24% -3,49%
Circular c5 Circular Centro 62.966 63.796 58.840 52.660 63.842 -1,37% -0,34%
Circular C6* Circular Macarena Norte
Transversal 1 Poligono Norte - Hospital V. Rocio 2.944.027 3.018.793 3.106.148 3.216.483 3.176.556 -7,32% -1,88%
Transversal 2 Barqueta - Helidpolis 6.742.005 6.532.478 6.546.235 6.554.141 6.393.631 5,45% 1,34%
Transversal 3 Bellavista - San Jerénimo - Pino Montano 3.536.210 3.411.309 3.257.216 2.916.620 2.160.634 63,67% 13,11%
Transversal 5 Puerta Triana - Santa Aurelia 2.546.174 2.627.779 2.675.403 2.743.981 2.756.170 -7,62% -1,96%
Transversal 6 Gta. San Lazaro - Hospital V. Rocio 3.105.920 3.079.633 3.085.282 3.102.973 3.100.157 0,19% 0,05%
Radial Norte 10 Ponce de Ledn - San Jerénimo 1.816.945 1.862.743 1.839.456 1.862.069 1.908.321 -4,79% -1,22%
Radial Norte 11 Ponce de Ledn - Los Principes 814.351 842.385 844.725 833.289 803.326 1,37% 0,34%
Radial Norte 12 Ponce de Ledn - Pino Montano 2.967.183 3.058.963 3.161.039 3.194.131 3.196.939 -7,19% -1,85%
Radial Norte 13 Plaza Duque - Pino Montano 3.916.313 3.964.871 3.918.542 4.056.649 4.007.579 -2,28% -0,57%
Radial Norte 14 Plaza Duque - Poligono Norte - Las Golondrinas 833.153 802.071 797.516 808.339 809.306 2,95% 0,73%
Radial Norte 15 Ponce de Ledn - San Diego 1.102.898 1.140.119 1.159.738 1.181.397 1.169.721 -5,71% -1,46%
Radial Norte 16 Rialto — Valdezorras 548.987 529.135 519.352 505.080 480.538 14,24% 3,39%
Radial Este 20 Ponce de Ledn - Poligono San Pablo 1.015.672 1.046.252 1.043.963 1.029.222 1.003.082 1,26% 0,31%
Radial Este 21 Plaza de Armas - Poligono San Pablo 1.775.808 1.731.039 1.675.045 1.459.610 1.485.711 19,53% 4,56%
Radial Este 22 Prado San Sebastian - Sevilla Este 1.922.906 1.979.018 1.927.101 1.865.928 1.743.734 10,28% 2,48%
Radial Este 24 Ponce de Ledn - Juan XXIII - Palmete 1.988.907 1.991.659 1.990.847 1.986.701 1.955.477 1,71% 0,42%
Radial Este 25 Prado San Sebastian - Rochelambert 1.069.456 1.130.181 1.181.798 1.214.794 1.262.160 -15,27% -4,06%
Radial Este 26 Prado San Sebastian - Cerro del Aguila 1.380.796 1.429.668 1.467.285 1.505.887 1.466.494 -5,84% -1,49%
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Tipo linea Nombre Linea TC (%) TCMA (%
Radial Este 27 Plaza del Duque - Sevilla Este 4.551.556 4.568.870 4.469.714 4.414.983 4.242.089 7,30% 1,78%
Radial Este 28 Prado San Sebastian - Alcosa 2.387.701 2.384.290 2.427.657 2.468.802 2.423.976 -1,50% -0,38%
Radial Este 29 Prado San Sebastian -Torreblanca 2.115.660 2.056.143 1.969.199 1.894.164 1.763.763 19,95% 4,65%
Radial Sur 30 Prado San Sebastian - La Paz 747.604 780.718 804.513 809.641 820.058 -8,84% -2,29%
Radial Sur 31 Prado San Sebastian - Poligono Sur 649.361 693.366 694.376 709.070 714.517 -9,12% -2,36%
Radial Sur 32 Plaza Duque - Poligono Sur 3.893.904 3.884.296 3.848.373 3.753.345 3.607.874 7,93% 1,93%
Radial Sur 34 Prado San Sebastian - Los Bermejales 996.933 1.061.402 1.110.377 1.207.621 1.308.988 -23,84% -6,58%
Radial Sur 37 Puerta Jerez - Pedro Salvador - Bellavista 2.047.692 1.984.535 1.992.341 1.952.553 2.115.470 -3,20% -0,81%
Radial Sur 38 Prado San Sebastian - Univ. Pablo Olavide 321.243 297.383 285.632 267.265 245.662 30,77% 6,94%
Radial Sur 39* CC Los Arcos — San José de Palmete
Radial Oeste 40 Plaza Magdalena - El Tardén - Triana 622.770 587.435 677.897 669.679 699.130 -10,92% -2,85%
Radial Oeste 41 Pza. Magdalena - Los Remedios - Tablada 694.551 689.759 711.666 680.627 689.393 0,75% 0,19%
Radial Oeste 43 Plaza Magdalena - Turrufiuelo - El Tardén — Triana 762.492 800.892 700.137 642.428 670.758 13,68% 3,26%
Radial Este 52 San Bernardo - Gran Plaza — Palmete 1.003.035 1.020.927 1.008.306 993.826 920.419 8,98% 2,17%
Periférica 53 Los Arcos - Centro Penitenciario Sevilla | 10.305 9.454 7.554 5.726 3.998 157,75% 26,71%
Barrios B3 Gran Plaza-Poligono San Pablo-Santa Clara 188.352 169.370 167.256 174.453 149.219 26,23% 6,00%
Barrios B4 San Bernardo - Alcosa - Sevilla Este — Torreblanca 1.252.405 1.276.943 1.301.119 1.211.960 1.049.837 19,30% 4,51%
Especiales EA Plaza de Armas — Aeropuerto 848.511 769.017 710.809 658.485 648.092 30,92% 6,97%
Especiales LE Linea este (Prado-Sevilla Este) 316.996 407.505
Tranvia Tl Metrocentro (Plaza Nueva - San Bernardo) 3.969.327 4.035.359 3.939.764 4,157.112 4.305.248 -7,80% -2,01%
TOTAL RED 78.879.759 | 79.155.638 | 78.770.323 | 78.727.538 | 77.269.703 2,16% 0,54%

*Las lineas C6 Y 39 son lineas contratadas y los datos disponibles vienen agregados con las lineas 16 y 29 respectivamente

**No se incluye la LN en los servicios Especiales al comenzar el servicio en octubre 2018

Demanda por linea
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Al relacionar la oferta, expediciones anuales, la demanda (viajeros anuales), y el indice de ocupacién
se obtiene una ratio de 23 viajeros por expedicidn para el global de la red lo que supone una ocupacion
media del 24,71% respecto de 94 nimero medio de plazas (sentadas y de pie) de los autobuses
mayormente empleados para el servicio (estandar de 12 metros y articulados de 18). Por tipologia de
linea, el tranvia, la transversal, y las especiales son la que cuentan con mayor ratio de viajeros por
expedicion.

Por linea las de mayor ocupacion son la 27, 2 y 32, sin superar ninguna de ellas la ocupacion del 75%,

porcentaje a partir del cual se recomendaria analizar un refuerzo del servicio.

Tipologia ID Nombre linea Exp Viajeros Viaj/exp  80cupacion[1]
Circular C1 | Circular Exterior 1 89.221,90 | 3.677.403 28,85 30,69%
Circular C2 | Circular Exterior 2 87.607,18 | 3.820.819 30,53 32,48%
Circular C3 | Circular Interior 1 82.557,48 | 2.222.945 18,85 20,05%
Circular C4 | Circular Interior 2 75.587,20 | 1.687.517 15,63 16,63%
Circular C5 | Circular Centro 14.416,04 62.966 2,62 13,10%
Circular C6* | Circular Macarena Norte
Transversal |1 Poligono Norte - Hospital V. Rocio 64.931,28 | 2.944.027 27,20 28,94%
Transversal |2 Barqueta - Heliépolis 86.742,56 | 6.742.005 38,86 41,34%
Transversal |3 Bellavista - San Jerénimo - Pino Montano 54.734,74 | 3.536.210 32,30 34,37%
Transversal |5 Puerta Triana - Santa Aurelia 68.639,60 | 2.546.174 25,97 27,62%
Transversal |6 Gta. San Lazaro - Hospital V. Rocio 60.879,52 | 3.105.920 35,71 37,99%
Radial Norte [ 10 | Ponce de Ledn - San Jerénimo 67.298,84 | 1.816.945 | 27,00 28,72%
Radial Norte | 11 | Ponce de Ledn - Los Principes 55.741,54 814.351 14,61 15,54%
Radial Norte | 12 | Ponce de Ledn - Pino Montano 100.009,10 | 2.967.183 23,74 25,25%
Radial Norte | 13 | Plaza Duque - Pino Montano 101.120,26 | 3.916.313 34,86 37,08%
Radial Norte | 14 Zﬁf;’nz:?]‘;: - Poligono Norte - Las 51.532,06 | 833.153 | 16,17 17,20%
Radial Norte | 15 | Ponce de Ledn - San Diego 55.109,74 | 1.102.898 20,01 21,29%
Radial Norte | 16 | Rialto —Valdezorras 40.629,00 | 548.987 13,51 14,37%
Radial Este |20 | Ponce de Ledn - Poligono San Pablo 54.547,30 | 1.015.672 16,76 17,83%
Radial Este |21 | Plaza de Armas - Poligono San Pablo 59.997,74 | 1.775.808 17,76 18,89%
Radial Este |22 | Prado San Sebastian - Sevilla Este 53.298,28 | 1.922.906 36,08 38,38%
Radial Este |24 |Ponce de Ledn -Juan XXIII - Palmete 58.651,86 | 1.988.907 30,52 32,47%
Radial Este |25 | Prado San Sebastian - Rochelambert 62.539,52 | 1.069.456 17,10 18,19%
Radial Este |26 | Prado San Sebastian - Cerro del Aguila 69.019,28 | 1.380.796 20,01 21,28%
Radial Este |27 | Plaza del Duque - Sevilla Este 88.678,18 | 4.551.556 41,06 43,68%
Radial Este |28 | Prado San Sebastian - Alcosa 78.692,22 | 2.387.701 30,34 32,28%

[1] La ocupacion se ha calculado respecto del nimero medio de plazas (sentadas y de pie) de los autobuses utilizados en el servicio, 94,
excepto en el caso de la linea C5 que utiliza un microbus eléctrico con capacidad para 20 viajeros y del tranvia para el cual se ha tomado 260

plazas de capacidad
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Tipologia Nombre linea Viajeros Viaj/exp  80cupacion[1]
Radial Este |29 | Prado San Sebastian -Torreblanca 94.509,00 | 2.115.660 22,39 23,81%
Radial Sur 30 | Prado San Sebastian - La Paz 54.353,76 747.604 13,75 14,63%
Radial Sur 31 | Prado San Sebastian - Poligono Sur 47.809,74 649.361 13,58 14,45%
Radial Sur 32 | Plaza Duque - Poligono Sur 80.327,62 | 3.893.904 38,78 41,26%
Radial Sur 34 | Prado San Sebastian - Los Bermejales 62.082,00 [ 996.933 14,45 15,37%
Radial Sur 37 | Puerta Jerez - Pedro Salvador - Bellavista 66.863,04 | 2.047.692 30,63 32,58%
Radial Sur 38 | Prado San Sebastian - Univ. Pablo Olavide 21.516,00 321.243 14,93 15,88%
Radial Sur 39* | CC Los Arcos — San José de Palmete
Radial Oeste | 40 | Plaza Magdalena - El Tarddn - Triana 45.238,38 622.770 13,77 14,65%
Radial Oeste | 41 | Pza. Magdalena - Los Remedios - Tablada 48.467,62 694.551 14,33 15,24%
Radial Oeste | 43 _r;'r?::aMagda'e”a - Turrufivelo -ElTardon = | 56 63120 | 762492 | 1347 14,33%
Radial Este |52 |San Bernardo - Gran Plaza — Palmete 46.419,72 | 1.003.035 21,61 22,99%
Periférica 53 | Los Arcos - Centro Penitenciario Sevilla | 1.821,00 10.305 5,66 6,02%
Barrios B3 | Gran Plaza-Poligono San Pablo-Santa Clara 19.846,24 188.352 9,49 10,10%
Barrios B4 iz:rgﬁ[;‘:crgo - Alcosa - Sevilla Este - 32.685,86 | 1.252.405 | 26,82 28,53%
Especiales EA | Plaza de Armas — Aeropuerto 37.021,16 848.511 22,92 24,38%
Especiales LE | Linea Este (Prado-Sevilla Este) 12.211,04 316.996 25,96 27,62%
Tranvia T1 | Metrocentro (Plaza Nueva - San Bernardo) 84.124,94 | 3.969.327 47,18 50,20%
TOTAL RED 2.409.976 | 74.910.432 | 22,99 24,71%

*Las lineas C6 Y 39 son lineas contratadas y los datos disponibles vienen agregados con las lineas 16 y 29 respectivamente

**No se incluye la LN en los servicios Especiales al comenzar el servicio en octubre 2018

Demanda por linea. Anuario estadistico 2017 de la Ciudad de Sevilla TUSSAM y elaboracion propia.

La tarifa media del servicio es de 0,49 € baja respecto del billete sencillo y de la tarjeta multiviaje

debido a la existencia de titulos de viaje con cobertura social y la existencia de transbordo gratuito

durante una hora. En 2017 el titulo con mayor penetracion fue la tarjeta multiviaje seguido de los

titulos de cobertura social, el de la tercera edad es el que cuenta con mayor uso. El billete sencillo se

utilizé en el 10,3% de los viajes vy la tarjeta del consorcio en 7,9%.
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Titulo % |
Transbordos Otros Billete univiaje

.. 10,3% Billete univiaje 10,30%
Consorcio

7,9% Tarjeta multiviaje sin transbordo | 24,78%

Tarjeta multiviaje con transbordo | 14,26%

Transbordo 6,35%

Titulo cobertura ) Tarjeta 32 Edad 17,85%
social Tarj‘efa‘

25,1% M:‘;';:Je Tarjeta Solidaria 5,85%

Tarjeta 30 dias 6,67%

Tarjeta Joven 1,43%

Consorcio 7,85%

; Otros 1,04%

Demanda por titulos de transporte - —
Tarjeta Universitaria 3,61%

Penetracion titulos 2017

En cuanto a la evolucién en el uso de los titulos en el periodo 2013-2017 cabe resefiar el aumento de

protagonismo de la tarjeta del consorcio (17,8%) vy la tarjeta solidaria (17,5%).

Entre los titulos que han disminuido resefar la tarjeta joven y la tarjeta 32 edad y en menor medida la
tarjeta multiviaje con transbordo y la tarjeta 30 dias.

En el marco del Plan de Movilidad y con el objetivo de caracterizar con el mayor nivel de detalle posible
la movilidad en la ciudad de Sevilla se han realizado encuestas a bordo de la red de autobuses urbanos
gue permitird la caracterizacion de los desplazamientos y viajeros que utilizan este modo. Los trabajos
de campo se desarrollaron en dia laborable (de lunes a jueves) en los meses de noviembre, diciembre
y enero, realizando un total de 11.099 encuestas en 43 lineas de autobus urbano entre las que se ha
incluido el Metrocentro.

Los datos obtenidos en esta encuesta pueden variar ligeramente con los datos obtenidos en la
Encuesta Telefénica de Movilidad, pues en la primera se ha preguntado Unicamente por los
desplazamientos en autobuses urbanos y Metrocentro a todos los usuarios, independiente de si eran
residentes en Sevilla 0 no, mientras que en la segunda se preguntd sobre los habitos de movilidad de
los residentes en Sevilla.

Segun las encuestas realizadas en la red de autobuses urbanos el 21,6% del total de la poblacién de
Sevilla (689.434) utilizan los autobuses urbanos a diario. Los usuarios del servicio son
mayoritariamente mujeres de entre 35y 54 aios. El segundo colectivo que mas usa el autobus urbano
son hombres de entre 18 y 26 afios, superando ligeramente a los hombres con edad comprendida
entre los 35 y 54 afios.
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Menor de 18
Mayor de 64 afios Hombre
afios 2,1% 7%
13,1% 38,7%

n De 18 a 26 afios
De 55 a 64 afios

28,5%
11,0%
827 g Mujer
61,3%
Distribucién de la demanda por grupos de edad Distribucién de la demanda por sexo

La demanda horaria de la red urbana alcanza su maximo de 14 a 15 horas que se producen el 9,1% de
los desplazamientos diarios, lo que manifiesta la existencia de un marcado horario de comida y del fin
de las jornadas de manana. También cabe destacar los que se producen entre las 8 y las 9, coincidiendo
con la entrada a trabajo y estudios, y entre las 12 y 13 horas.

30.000
25.000
20.000
15.000
10.000

5.000

6 7 8§ 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 123

Distribucion horaria de los viajes en autobus urbano

De acuerdo con las encuestas realizadas en la red de autobuses urbanos, y atendiendo al motivo de
desplazamiento en origen y destino, vemos que mas del 91,7% de los desplazamientos son basados
en el domicilio. Dentro de estos destacan los viajes por trabajo con un 31,4% de los desplazamientos
en los autobuses urbanos y los viajes por estudios con un 20,6%. Otras combinaciones importantes son
los viajes entre el domicilio y un destino de ocio, con un 11,2% de viajeros.

Los viajes no basados suponen el 8,3% del total de los desplazamientos. Por otro lado, los viajes
realizados entre un lugar de trabajo y otro representan el 1,1% del total de viajes realizados.
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Casa 0,0% | 18,1% | 0,6% | 11,2% | 0,4% | 2,8% | 3,7% | 6,5% | 1,2% | 3,6% | 4,7% | 0,1% | 52,7%
Trabajo 13,3% | 1,1% | 0,4% | 0,1% | 0,0% | 0,1% | 02% | 0,2% | 0,0% | 0,1% | 0,3% | 0,0% | 16,0%
$;Sg:2es de 05% | 02% |03% | 0,0% |00%| 00% |00%|01% |0,0% | 0,0% | 01% | 0,0% | 1,1%
Estudios 94% | 01% | 00% | 03% |0,0% | 0,1% | 0,0% | 0,3% | 0,0% | 0,1% | 0,1% | 0,0% | 10,4%
Compra diaria 04% | 0,0% |0,0% | 00% |0,0%| 00% | 00% | 0,0% | 0,0% | 0,0% | 0,0% | 0,0% | 0,5%
Compra no diaria | 2,4% | 0,0% | 0,0% | 0,0% |0,0% | 01% | 0,0% | 0,1% | 0,0% | 0,0% | 0,0% | 0,0% | 2,7%
Médico 23% | 01% | 0,0% | 00% |00% | 0,0% |01% | 0,1% | 0,0% | 0,0% | 0,0% | 0,0% | 2,7%
Ocio 47% | 0,0% | 0,0% | 01% | 0,0% | 02% | 0,0% | 1,0% | 0,0% | 0,1% | 0,1% | 0,1% | 6,1%
:'Ce(;’ranr; ;i‘;‘r’ﬁzr 08% | 0,1% | 0,0% | 00% | 0,0% | 00% |0,0% | 0,0% | 0,0% | 0,0% | 0,0% | 0,0% | 1,0%
Zr';'itgaoFam"'ar © 1 21% | 00% |00%| 01% | 00% | 0,0% | 0,0% |0,1% | 0,0% | 0,0% | 0,0% | 0,0% | 2,3%
Asuntos propios | 3,1% | 0,1% | 0,0% | 0,1% | 0,0% | 0,0% | 0,0% | 0,1% | 0,0% | 0,1% | 0,7% | 0,0% | 4,2%
Otros 0,1% | 0,0% | 0,0% | 00% | 0,0% | 00% | 00% | 0,1% | 0,0% | 0,0% | 0,0% | 0,0% | 0,2%
Total 39,0% | 19,9% | 1,3% | 11,8% | 0,4% | 3,3% | 4,2% | 8,5% | 1,4% | 4,0% | 6,0% | 0,2% | 100,0%

Distribucion de la demanda de transporte urbano por motivos en origen y destino

Si lo que tenemos en cuenta es la distribucién de los viajes exclusivamente por motivo prioritario se
observa que el 54,4% de los desplazamientos son por movilidad obligada®. Entre ellos los més
importantes son los desplazamientos por trabajo con una participacidn del 33,2% respecto del total de
la demanda, acumulando los desplazamientos por estudios un 21,2% de los viajes.

Entre los desplazamientos por movilidad no obligada, y con una participacién superior a la de los
estudios, destacan los motivados por ocio y tiempo libre (compras y visitas a familiares y amigos) con
un 26,0%, seguido de los asuntos propios con un 9,1%.

9 Se considera como movilidad obligada a aquellos desplazamientos que se hacen por motivo trabajo o estudios, es decir,
aquellos que se realizan de forma recurrente y que existe una “obligatoriedad” de realizacidn. La movilidad no obligada
corresponde por tanto al resto de motivos.
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Distribucion de la demanda por motivo prioritario

La distribucién de la movilidad por motivos varia a lo largo del dia'®. Asi, en las horas punta de la
mafiana predominan los desplazamientos por movilidad obligada, con maximos de mas del 90% antes
de las ocho de la mafiana que baja al 71,9% a las ocho de la mafiana; y un segundo maximo, entre las
dos y las tres de la tarde con un 74,7% de viajes por movilidad obligada. Se observa una menor
participaciéon entre las 10 y las 13 horas, periodo en el que toma protagonismo la movilidad no

obligada, en concreto los desplazamientos por ocio y asuntos propios.

100%
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0%
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m Movilidad obligada Movilidad no obligada
Distribucion horaria de la movilidad obligada y no obligada en transporte urbano
A continuacidn, se observan las horas punta por motivo prioritario a primera hora, entre 7 y 9 horas,

para trabajo, a las 14 horas en los desplazamientos por estudios, a media manana para asuntos
propios, médico y gestiones de trabajo y por la tarde para ocio y tiempo libre.

10 Teniendo en cuenta la hora de inicio de la expedicidn en la que se realiza la encuesta.
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6 2,5% 0,0% 0,6% 0,7% | 0,1% | 0,6% 0,0% 0,0% | 1,1%
7 12,7% | 2,4% | 10,8% | 2,6% | 0,9% | 6,8% 1,5% 0,0% | 7,3%
8 11,9% | 10,3% | 10,3% | 9,0% | 2,7% | 15,3% 6,6% 0,0% | 85%
9 6,7% | 15,1% | 6,2% | 11,1% | 5,7% | 4,4% 10,0% 0,0% | 7,0%
10 4,0% 9,2% 4,8% | 13,5% | 7,7% | 3,5% 11,5% 0,0% | 6,5%
11 4,4% | 148% | 6,5% | 152% | 9,1% | 7,9% 12,8% 32,8% | 7,8%
12 7,0% | 15,5% | 6,6% | 12,0% | 8,0% | 5,7% 13,8% 0,0% | 8,2%
13 7,1% 3,4% 7,5% 50% | 9,6% | 9,3% 6,3% 0,0% | 7,6%
14 10,5% | 6,1% | 155% | 3,6% | 5,1% | 6,3% 5,2% 27,1% | 9,0%
15 8,2% 4,8% 6,2% 50% | 45% | 6,5% 3,4% 0,0% | 6,1%
16 5,7% 2,3% 4,7% 6,2% | 7,8% | 8,4% 4,7% 0,0% | 6,0%
17 3,7% 6,2% 4,7% 72% | 8,7% | 5,6% 6,0% 0,0% | 5,7%
18 4,4% 2,8% 4,4% 52% | 9,5% | 9,2% 7,0% 0,0% | 6,1%
19 3,6% 5,2% 4,0% 1,8% | 9,5% | 5,7% 5,3% 22,3% | 5,3%
20 4,1% 1,2% 4,8% 14% | 6,1% | 3,6% 3,5% 17,9% | 4,5%
21 2,4% 0,7% 2,2% 0,6% | 3,6% | 1,3% 2,0% 0,0% | 2,5%
22 0,9% 0,0% 0,2% 0,0% | 1,3% | 0,1% 0,2% 0,0% | 0,7%
23 0,1% 0,0% 0,1% 0,0% | 0,1% | 0,0% 0,0% 0,0% | 0,1%

Distribucion horaria de la movilidad en transporte urbano por motivo prioritario (porcentaje por columnas)

La pregunta acerca del modo de acceso y dispersion del viaje en autobus urbano permite por un lado
conocer el nimero de etapas que componen el viaje en transporte urbano y por otro caracterizarlas

segun los modos de transporte.

Mas del 80% de los viajes se realiza en una Unica etapa de autobus, sin combinar con ningln otro
modo, mientras que el 15,3% en 2 etapas de transporte publico y el 1,3% en 3. Asi, los viajes que se
realizan en autobus y combinan con ese u otros medios de transporte publico tienen una media de
1,18 etapas.

Variable letapa 2etapas 3etapas Total Etapas/Viaje

Viai Ne |210.240 | 38.419 3.160 | 251.820
lajes
) % 83,5% 15,3% 1,3% 100,0% 118
Ne |210.240 | 76.839 9.481 | 296.560 ’
Etapas
% 70,9% 25,9% 3,2% 100,0%

Numero de etapas en transporte publico

La mayoria de los viajes que se realizan en transporte urbano se accede/dispersa andando
representando alrededor de un 89%. Con menor representatividad le siguen el autobus urbano,
alrededor del 5% y el autobus interurbano, 1,6%, siendo residual, inferior al 1%, los viajeros que
acceden o se dispersan en otro modo de transporte publico (autobus discrecional, metro, cercanias,
largo recorrido o regional). En vehiculo privado motorizado (coche como conductor o pasajero y moto)

acceden el 1,8% y se dispersan 1,2% de los viajeros.

N 150
@57ee Wl
Ingenieria g
robado por el Ayuntamiento Pleno, en sesién extraordinaria celebrada el dia 12/05/2021
SECRETARIO GENERAL



NODO

Plan de Movilidad Urbana Sostenible 2030 del municipio de Sevilla AYUNTAMIENTO
Documento Estratégico (I). Diagndstico DE SEVILLA
Modo Acceso Dispersion
A pie 88,5% 89,1%
Coche conductor 0,8% 0,7%
Coche pasajero 0,9% 0,4%
Moto 0,1% 0,1%
Bus urbano TUSSAM 5,3% 5,4%
Bus interurbano 1,7% 1,6%
Bus discrecional 0,0% 0,1%
Metro 0,9% 0,7%
Metrocentro. Tranvia Sevilla 0,4% 0,6%
Cercanias 0,6% 0,5%
Largo Recorrido 0,0% 0,1%
Regional 0,1% 0,1%
Bicicleta privada 0,1% 0,1%
Bicicleta publica 0,0% 0,1%
Taxi 0,1% 0,0%
Avion 0,4% 0,5%

Modos de acceso y dispersion al autobus urbano

Tal como se dijo anteriormente, segun las encuestas realizadas en la red de autobuses urbanos, del
total de los 689.434 habitantes de Sevilla, el 21,6% utilizan los autobuses urbanos a diario. Analizando
la frecuencia de viaje se observa, como es habitual, una gran correlacién con los motivos de viaje. Asi,
el 52,8% de los viajes tienen una frecuencia de una o dos veces al dia, del mismo orden de magnitud
que los viajes por movilidad obligada, 54,4%. Ademas, el 13,0% de los viajeros utiliza 2 o0 3 veces a la
semana el autobus de TUSSAM. Los desplazamientos ocasionales suponen el 19,2% de los viajes.

100%

90%
Una Vezaldia

18,4% 80%
70%

Ocasional
19,2%

Mensual 60%

3,4%

: ~ 50%
Quincenal- 40%
3,5%

30%

Semanal 20%
8,2%

Dos veces al dia 10%

34,4%

2 63 veces por 0%
semana 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 2

13,0%

B Usuarios frecuentes Usuarios ocasionales

Demanda de transporte urbano segun Distribucion horaria de los usuarios segtin frecuencia de
frecuencia del viaje viaje

Como en el caso de los motivos de viaje la frecuencia de viaje varia segun periodos horarios
observandose un maximo de usuarios frecuentes (que viajan todos los dias laborables, o todos los dias
de la semana) antes de las ocho de la mafana, con un 84% de viajeros frecuentes respecto del total.
Un segundo maximo se observa de dos a tres de la tarde, periodo en el que se observa que un 72% de
los viajeros son de cardcter frecuente. En el lado contrario el minimo se observa entre las 11y 12 de la
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mafiana con un 37% de viajeros frecuentes, y un segundo minimo por la tarde entre las 17 y 18 horas,
38%.

De las encuestas realizadas a bordo de los autobuses urbanos se obtiene la matriz origen-destino de
los viajes en la red y obviando los desplazamientos con el exterior. El andlisis de los 13 principales
desplazamientos en la red pone de manifiesto que 8 de ellos relacionan el Casco Antiguo con la zona

este, sur y oeste del municipio:

e Norte-5,4%

e Macarena-5,3%

e Nervién-4,8%

e Sur-4,1%

e San Pablo - Santa Justa - 4,0%

e Triana-2,8%

e  Palmera - Buenavista, 2,6%

e  Este - Alcosa - Torreblanca, 2,5%

Dejando de lado el casco antiguo, destacan las relaciones entre Nervidn y los distritos de Este - Alcosa
- Torreblanca (3,6%), Sur (2,9%), Cerro - Amate (2,5%), San Pablo - Santa Justa (2,5%) y Cerro-Amate
(2,5%), asi como la relacion entre Macarena y Norte (2,8%). Cabe destacar la menor representatividad
de los viajes en transporte publico de las macrozonas PCT Cartuja, Los Remedios y Cerro - Amate.

El andlisis de estas tres macrozonas muestra que los motivos por lo que el uso del transporte publico
es menor que el resto de las zonas de Sevilla puede deberse a que Cerro — Amate es, segun los datos
de las 8 oficinas de empleo de Sevilla, el distrito con mayor poblacién parada (18%), Los Remedios es
con diferencia la macrozona con menor poblacién y ademds cuenta con una red de transporte publico
menos desarrollada, y PCT Cartuja muestra que es claramente la zona con menor uso de transporte
publico ya que incentiva el uso del vehiculo privado debido a la percepcidon por parte de los
trabajadores de que existe una gran cantidad de espacio disponible para aparcamiento, aunque en
realidad existen un déficit de plazas de aparcamiento en esta zona.

O 0 0
o A guo 1,8% | 53%| 48%| 1,5%| 4,1%| 2,8%|54%|4,0% | 2,5% | 2,6% | 1,3% | 0,6%
1,1% | 2,0%| 0,4% | 1,6% | 1,2%|2,8%|2,2% | 0,3% | 1,2% | 0,7% | 0,5%
0 1,2% | 2,5%| 29% | 1,8%|0,7%|2,5% | 3,6% | 1,7% |0,9% | 0,9%
4 erro - Amate 1,5%| 1,2%| 0,3%|0,1%|0,8% | 0,6% | 0,4% | 0,2% | 0,2%
1,6%| 0,6%|0,5%|1,5%| 1,2% | 1,7%|0,4% | 0,4%
6 ana 0,4%|0,3%|0,6% | 0,2% | 0,7% | 0,4% | 1,3%
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7 Norte 0,9%|1,3%| 0,3%| 0,5%|0,2% | 0,1%

San Pablo -
Santa Justa

1,1%| 1,8% | 0,9%|0,2% | 0,5%

9 Este - Alcosa - 1,4%| 0,2% | 0,1% | 0,1%
Torreblanca
10 Palme_ra- 2,0%|0,7% | 0,3%
Bellavista

11 Los Remedios 0,2% | 0,6%
12 PCT Cartuja 0,2%

Matriz origen-destino desplazamientos en Transporte Urbano

La caracterizacion de la red de transporte urbano finaliza con el andlisis de la aplicacién de las nuevas
tecnologias, aspecto intimamente relacionado con la fiabilidad y la calidad del servicio, que se estan
aplicando su gestidn:

¢ Sistema de ayuda a la Explotacidn (SAE) fue la primera en instalarlo a nivel nacional y permite:
o Localizaciény comunicacion con los vehiculos de la flota en tiempo real mediante GPS.
o Proporcionar informacidn estdtica y dinamica a los terminales de informacién en
parada.
e Sistema de billetaje sin contacto con dos canceladoras lo que permite agilizar los tiempos de
acceso.
e Nuevas tecnologias aplicadas al sistema de informacion a los usuarios que via web o aplicacién
del teléfono mdvil posibilitan a los viajeros:
o Visualizacién de las lineas y paradas sobre el mapa con informacidn sobre horarios.
o Calculador de rutas.
o Estimacidn de tiempos de espera en parada.

4.1.5. Transporte Metropolitano por carretera

La red de transporte metropolitano por carretera es gestionada por el Consorcio de Transportes del
Area de Sevilla. Cuenta con 57 lineas, de las cuales 49 son radiales y de comunicacién entre Sevilla y
los municipios que conforman su drea metropolitana. Estas lineas radiales se estructuran en 7

corredores en funcidn de su situacion en el drea metropolitana.
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En 2015 se realizaron 9.798.241 viajes en la red de autobuses metropolitanos, practicamente la mitad

de ellos en lineas que comunican Sevilla con el Aljarafe (corredores 4, 5,6 y 7).

Desde 2003 el transporte de autobuses metropolitano ha perdido un total 16,6% de viajeros a razdn
de 1,5% medio anual. Esta tendencia se inicia en el afio 2007 coincidiendo con el comienzo de la crisis
econdmica y continua en los afnos posteriores. Desde ese afio, sélo el afio 2011 repunté ligeramente
el nimero de usuarios. El afio 2009 se puso en marcha del Metro de Sevilla y ha contribuido al descenso
de viajeros del transporte metropolitano por carretera.

16.000.000
14.000.000
12.000.000
10.000.000
8.000.000
6.000.000
4.000.000

2.000.000

2003 2004 2005 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015

Evolucidon de la demanda de los autobuses metropolitanos

El transporte metropolitano por carreteras tiene, ademas ciertas caracteristicas que lo hacen menos
competitivo, ya que existe menor fiabilidad en el paso de paradas, no dispone de tecnologia SAE
(sistemas de ayuda a la explotacidn), menor velocidad comercial al no disponer de carriles reservados,
no cuenta con sistemas de informacion al usuario en tiempo real, etc.

La principal infraestructura de transporte metropolitano es la Estacion de Autobuses de Plaza de
Armas, donde terminan mas de la mitad de las lineas radiales metropolitanas, seguida de, con mucha
menos importancia, San Bernardo donde tienen terminal principalmente las lineas de los corredores

estey sur.

La estacion Plaza de Armas se situa al oeste del casco histérico en las inmediaciones de la darsena del
rio Guadalquivir entre la calle Torneo y la Avda. Cristo de la Expiracion. Ademas de los servicios
metropolitanos aglutina servicios provinciales (sierra norte), regionales (conexién las provincias de
Almeria, Cérdoba, Granada, Huelva, Jaén y Malaga), nacionales (con las Comunidades Auténomas de
Valencia, Catalufia, Extremadura, Madrid, Galicia, Pais Vasco, Murcia, Asturias y Castilla-Ledn) e
internacionales (Francia, Bélgica, Holanda, Alemania, Portugal, Rumania y Marruecos).

Por su parte San Bernardo se configura como un importante punto de parada de los autobuses
metropolitanos en el que se presenta intermodalidad con estaciones de metro y cercanias y paradas
de Metrocentro y autobuses urbanos.
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4.2. Intermodalidad

4.2.1. Intermodalidad entre distintos modos de transporte publico

Desde el punto de vista de la oferta, a continuacion, se sefalan las principales estaciones y puntos de

intermodalidad en transporte publico del municipio, informacién que debera completarse con los

datos de demanda que pondran de manifiesto cuales son los mas utilizados por los viajeros en sus

transbordos.

Sevilla-Santa Justa: situada en el distrito de San Pablo — Santa Justa, constituye el nodo central
de los transportes ferroviarios de la ciudad ya que en ella confluyen servicios de AVE, larga y
media distancia y todas las lineas de Cercanias, todas ellas con gran nimero de viajeros. Tiene
conexién con 7 lineas de la red de autobuses urbanos.
Sin embargo, carece de conexién con metro y la parada mas cercana es la de Nervién situada
a 1,2 kilémetros. Ademds, tampoco cuenta con conexién con el Metrocentro, aunque existe
un plan de ampliacién de la linea de tranvia, del que se espera que la primera fase entre en
funcionamiento en 2020. Para esta ampliacién se han proyectado cuatro nuevas paradas, y se
conectaria de esta manera la estacidén de Santa Justa, y los servicios a nivel nacional que ofrece,
con la estacidon de San Bernardo, que cuenta con una buena cantidad de servicios urbanos.
San Bernardo: estd ubicada en el distrito de Sur y constituye uno de los principales
intercambiadores de la ciudad. La conexién del centro histdrico es mas sencilla desde San
Bernardo que desde Santa Justa, y puede hacerse a través de autobus urbano, metro,
Metrocentro. En la estacion de San Bernardo confluyen todos los modos:

o El ferrocarril tiene parada de media distancia y de 3 lineas de Cercanias
Tranvia, correspondencia con Metrocentro
Linea 1 de metro
13 lineas de autobuses urbanos

O O O O

Autobuses metropolitanos donde tienen terminal principalmente las lineas de los
corredores este y sur.

o
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Detalle conexiones San Bernardo
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Ademas, cuenta con una ubicacién de relevancia dada su cercania a los campus universitarios
de Ramdn y Cajal, Pirotecnia, Real Fabrica de Tabacos (actual sede del rectorado de la
Universidad de Sevilla) y del centro econédmico Viapol.

e Prado de San Sebastian. Intercambiador en la que conecta la Linea 1 del metro de Sevilla,
la linea T1 Metrocentro, autobuses regionales, 10 lineas de autobus metropolitano que
tienen parada en la Estacidn de Autobuses del Prado situada en la Avenida de Carlos V,
junto a los Jardines del Prado de San Sebastian, y es cabecera de 14 lineas de autobuses
urbanos. En este intercambiador de forma adicional se ha habilitado un aparcamiento para
autobuses, por lo que también se ha convertido en un importante punto de parada de los
autobuses turisticos.

e Estacion de autobuses Plaza de Armas, es la principal infraestructura de transporte
metropolitano, donde terminan mas de la mitad de las lineas radiales metropolitanas y
con conexion con lineas de autobus urbano.

Por otro lado, a continuacion, se reflejan las iniciativas identificadas para el fomento de la
intermodalidad:

e Transbhordo gratuito entre lineas de autobus urbano siempre que no sea la misma lineay
dentro del periodo de una hora desde la primera validacion.

e Bonificacion en el transbordo con otros modos con la utilizacion de la tarjeta de
transportes del consorcio como medio de pago. Se permite el uso de la tarjeta en la red
de Autobuses Metropolitanos, la linea 1 del Metro de Sevilla y los autobuses urbanos de
Sevilla (TUSSAM y Metrocentro) y el modo transbordo se activa cuando se combinan dos
o mas lineas de autobus metropolitano o se utilizan, al menos, dos de los distintos modos
gue permiten el uso de la tarjeta (autobuses metropolitanos, la linea 1 del Metro y los
autobuses urbanos de Sevilla (incluye el Metrocentro). Al activar el modo transbordo, en
la segunda y sucesivas validaciones se aplica un descuento equivalente al 20% del coste
total de todos los viajes realizados desde la primera validacion, en un tiempo maximo de
120 minutos.

Cabe resaltar que no existen medidas para el fomento de la intermodalidad con el servicio de
ferrocarril de Cercanias.

4.2.2. Intermodalidad con la bicicleta

Ademas de los diferentes bicicleteros y puntos de préstamo del sistema de bicicleta publica existentes
en las inmediaciones de las principales estaciones y paradas de transporte publico del municipio, cabe
destacar la iniciativa Bus+bici, servicio que permite a los usuarios de la tarjeta de transportes del
Consorcio que hayan efectuado un viaje en transporte publico metropolitano el acceso gratuito al
préstamo de bicicletas publicas del servicio Bus+Bici. Dados los requisitos del préstamo se trata de un
servicio mayoritariamente dirigido a residentes en el area metropolitana para sus desplazamientos por
la capital, aun asi, el 2,9% de los usuarios proceden del municipio de Sevilla.

Este servicio estd operativo desde 2006 y contd en 2016 con 29.380 usuarios. Tras un primer periodo
de crecimiento, desde 2012 el nimero de usuarios ha disminuido.
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Algunos de los inconvenientes del servicio son:

e Unico punto de recogida de bicicletas en Plaza de Armas que, si bien es la principal estacion
de transporte metropolitano, carecen de este servicio las lineas que tienen terminal en la
estacion de San Bernardo.

e Aunque el horario para la devolucion es amplio, se exige volver al mismo punto donde se
recogio.

e Tramites a realizar a la hora de recoger la bicicleta.

Las restricciones del transporte publico para el acceso con bicicletas sin plegar, especialmente en hora
punta, potencian el servicio de alquiler de bicicletas Sevici que cuenta con 258 estaciones de préstamo
repartidas por toda la ciudad y que permiten la intermodalidad con el resto de los modos. Como
caracteristica que cabria mejorar para fomentar la intermodalidad esta la implementacién de una

tarifa integrada.
4.2.3. Intermodalidad con vehiculo privado

7 de las 10 estaciones de cercanias existentes en Sevilla disponen de aparcamiento para automdviles,
San Jerénimo, Estadio Olimpico, Cartuja, Sevilla-Santa Justa, Palacio de Congresos, Sevilla-Virgen del

Rocio y Jardines de Hércules.

Por su parte la linea 1 de Metro cuenta con 1.655 plazas distribuidas en 6 aparcamientos disuasorios
junto a estaciones del metro y gratuitos para los usuarios de este modo de transporte, sin embargo, la
mayoria de ellos se situan a los limites o fuera del municipio de Sevilla en las estaciones de Blas Infante
en el distrito de Los Remedios, Ciudad Expo en Mairena del Ajarafe y las de San Juan Alto y Bajo
situadas en el municipio de San Juan De Aznalfarache, por ultimo, en Dos Hermanas en las estaciones
de Condequinto y Olivar de Quintos. Dada su situacidén estan enfocados a los habitantes del area
metropolitana proporcionando una alternativa de viaje en dos etapas evitando acceder hasta Sevilla

en vehiculo privado.

Entre las estaciones citadas destaca como area intermodal Blas infante, punto en el que confluyen
lineas urbanas (Linea 41), interurbanas (M-140, M-143, M-151, M-152 y M-153), asi como
aparcamientos para bicicletas y estacién de Sevici.
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Al aeropuerto se accede a través de la via de alta capacidad A-4, salida 533 en direccién Cérdoba-
Madrid y 532 direccidn Sevilla. Desde Huelva y Cadiz se accede a la A-4 a través de la SE-30. Dispone
ademas de 2 aparcamientos para turismos, uno de corta y media estancia y otro de larga estancia, y
uno para autobuses. De forma adicional se ofrece un servicio de aparcamiento con dejada y recogida
en la misma terminal y otros aparcamientos en el exterior del recinto aeroportuario.

e P1: Parking de corta y media estancia, situado a 3 minutos de la terminal de pasajeros que
dispone de 1.822 plazas en edificio cerrado de 5 plantas.

e P2: Parking de larga estancia, a 6 minutos de la terminal. Se trata de un aparcamiento
exterior con 948 plazas cubiertas.

e Parking destinado a autobuses y minibuses de servicio publico o privado (touroperadores,
compaiiias aéreas, etc..). El parking dispone de 20 plazas y el acceso se realiza por la planta
de Llegadas, justo después de la entrada al parking P1.

Por otro lado, el aeropuerto dispone de parada de taxi con una tarifa Unica y sin suplementos para los
servicios de conexién con la ciudad y tarifas interurbanas para otros destinos.

4.3. El transporte publico en los grandes centros atractores

En este apartado se analizara la conexién origen/destino del sistema de transporte publico existente
respecto a los principales centros atractores del municipio. El andlisis consiste en la identificacién de
las lineas y paradas que conectan cada equipamiento con las macrozonas de la ciudad, posteriormente
se ha establecido un radio de cobertura sobre el que se ha calculado el porcentaje de poblaciéon
cubierta en ese radio con respecto al total de poblacion de la macrozona.

Debido a las diferencias existentes entre los distintos modos de transporte publico se ha optado por
analizar por separado los autobuses urbanos (incluido Metrocentro), el metro y el Cercanias, fijando
asi un radio de cobertura diferente y ajustado a cada modo, 300 metros para la red de TUSSAM, y 600
metros para metro y cercanias. Por otro lado, debido a la gran cantidad de centros atractores
existentes se ha distinguido entre centros de actividad econdmica y resto de centros atractores.

El analisis de la matriz de la red de autobuses urbanos y los principales equipamientos de la ciudad,
comercios, equipamientos sanitarios, centros de estudios y centros administrativos, pone de
manifiesto, que para los desplazamientos de una etapa, Casco Antiguo, Nervién y Sur son las
macrozonas que cuentan con comunicacion con todos los equipamientos. Por el contrario, Este-
Alcosa-Torreblanca es el distrito que comunica con menor nimero de equipamientosy el distrito Norte
en el que afecta a menor poblacién cubierta a un radio de 300 metros con tan solo el 32% en media.

También se comprueba que la cobertura varia en funcién de la ubicacidn del equipamiento, siendo

mas alta en el centro urbano y disminuyendo conforme se sitian en las zonas mas periféricas.

Los equipamientos que conectan con todas las macrozonas en su mayoria se sitian en el Casco Antiguo
y Nervién, que se corresponden con el centro del municipio y el principal punto de confluencia de la
red de autobuses urbanos. Sin embargo, la cobertura en el Casco Antiguo no supera el 57%, debido al
fuerte solape de las lineas.
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Agencia Estatal de Administracion tributaria Casco Antiguo 49,7% | 17,2% | 89,5% | 27,4% | 20,6% | 97,2% | 37,9% | 58,2% | 66,0% | 78,2% | 83,2%
Ayuntamiento de Sevilla Casco Antiguo 49,8% | 68,2% | 85,4% 2,5% 60,7% | 97,7% | 64,4% | 57,5% | 72,9% | 73,7% | 83,2%
Centro Andaluz de Prospectiva. Junta de Andalucia Palmera - Bellavista 25,9% | 79,9% | 26,6% | 13,7% | 39,4% | 57,6% | 38,8% | 33,0% 86,2% | 66,8%
Consejeria de Hacienda y administracion Publica, Consejeria de Turismo
y Deporte, Consejeria de educacioén e Instituto Andaluz de Cualificaciones PCT Cartuja 30,0% | 36,0% | 75,7% | 24,9% | 12,7% | 96,8% | 0,4% 17,2% 0,0% 13,2% | 78,3%
Profesionales. Junta de Andalucia
Consejeria Salud Junta Andalucia Este - Alcosa - Torreblanca | 34,3% 0,2% 78,1% | 11,4% 7,4% 0,6% 85,5% | 76,1%
Consorcio De Transportes Del Area De Sevilla Casco Antiguo 49,8% | 39,8% | 82,5% | 24,9% | 12,3% | 97,7% | 38,0% | 57,5% 0,1% 73,2% | 83,2%
Delegacion de Hacienda Palmera - Bellavista 22,3% | 71,7% | 29,0% | 17,2% | 94,4% | 57,6% | 37,8% 7,9% 86,1% | 66,8%
Delegacion del Gobierno de la Junta de Andalucia Casco Antiguo 49,8% | 95,5% | 96,4% | 59,2% | 21,7% | 97,2% | 72,6% | 86,9% | 72,9% | 85,9% | 83,2%
Delegacion Territorial De Cultura, Turismo Y Deporte Junta de Andalucia Casco Antiguo 49,8% | 68,2% | 84,1% | 2,4% | 62,9% | 97,7% | 64,3% | 24,4% | 29,6% | 75,3% | 83,2%
Delegacidn Territorial de Educacion de Sevilla Nervién 34,7% | 43,4% | 80,0% | 79,6% | 83,7% 1,0% 39,7% 0,0% 10,5%
Delegacidn Territorial de Fomento y Vivienda Junta de Andalucia Casco Antiguo 49,7% | 95,2% | 74,9% | 50,3% | 51,5% | 97,7% | 79,5% | 81,4% | 29,6% 2,2% 83,1%
Fundacién Red Andaluza Emprende. Junta de Andalucia Triana 26,9% | 36,0% | 69,2% | 24,9% | 12,7% | 97,7% | 0,4% 17,2% 0,0% 13,2% | 83,2%
E:t'zuéz ﬁ:i?ﬁi I,ge Investigacion Y Formacion Agraria Pesquera. Palmera - Bellavista 13,8% | 91% | 3,7% 16,5% | 59% | 37,7% 83,2% | 67%
Juzgado de Primera Instancia Nervién 27,8% | 63,9% | 94,6% | 94,2% | 95,4% | 62,0% | 0,6% | 50,1% | 79,8% | 851% | 77,5%
Juzgado de Violencia sobre la Mujer Nervién 27,8% | 63,9% | 94,6% | 94,2% | 95,4% | 62,0% | 0,6% | 50,1% | 79,8% | 85,1% | 77,5%
Tribunal Superior de Justicia Nervién 49,7% | 90,1% | 99,4% | 80,2% | 95,4% | 84,0% | 61,9% | 90,9% | 75,4% | 86,2% | 77,5%
Alcampo Sevilla Sur 32,9% | 43,4% | 64,2% | 29,2% | 88,7% 1,0% | 39,3% 10,5%
Alcampo y centro comercial AlEste Este - Alcosa - Torreblanca 5,7% 40,5% | 14,3% 7,3% 0,0% 6,3% 73,2%
Carrefour Macarena Distrito Norte 39,6% | 88,8% | 15,5% 3,1% 5,9% 82,3% 8,3% 7,1% 71,6% 6,6%
Centro comercial casco histérico Casco Antiguo 49,8% | 68,2% | 86,1% 2,5% 64,0% | 97,7% | 64,5% | 60,7% | 72,9% | 75,3% | 83,2%
Centro Comercial Nervién Plaza Nervién 37,7% 9,7% 97,3% | 76,2% | 58,7% | 66,3% | 0,6% 94,9% | 81,1% 2,2% 77,2%
Centro Comercial Palmas Altas Palmera - Bellavista 0,8% 2,3% 15,2% 80,1% 1,3%
Centro Comercial y Carrefour San Pablo Este - Alcosa - Torreblanca | 34,3% 0,2% 78,1% | 11,4% 7,4% 0,6% 85,5% | 76,1%
Centro Comercial y Media Markt El Mirador de Santa Justa San Pablo - Santa Justa 35,7% 9,7% 87,0% | 57,2% | 58,6% | 57,3% | 0,6% 94,9% | 64,9% 2,2% 65,6%
Centro Comercial Viapol Center Nervién 24,4% 9,7% 88,0% | 94,2% | 71,7% | 62,0% 0,6% 49,1% | 79,8% 0,1% 77,2%
Centro Comercial, Hipercor y Toysrus Los Arcos San Pablo - Santa Justa 44,3% | 43,6% | 95,1% | 73,8% | 32,2% 1,1% 91,1% | 80,0% 8,2%
El Corte Inglés Nervion (C/ Luis Montoto) Nervion 37,7% 9,7% 97,3% | 76,2% | 58,7% | 66,3% | 0,6% 94,9% | 81,1% 2,2% 77,2%
MercaSevilla e Hipercor Sevilla Este Este - Alcosa - Torreblanca | 12,2% 0,2% 75,9% | 17,5% 7,3% 72,5% | 54,8%
Torre Sevilla PCT Cartuja 30,0% | 36,0% | 75,7% | 24,9% | 12,7% | 96,8% 0,4% 17,2% 0,0% 13,2% | 78,3%
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CD "Hytasa" Cerro - Amate 9,7% 43,4% | 24,4% | 29,2% | 77,3% 1,0% 25,1% 8,4%

CD "Mar del Plata" Triana 26,9% | 36,0% | 69,2% | 24,9% | 12,7% | 97,7% 0,4% 17,2% 0,0% 13,2% | 83,2%
CD "Tiro de Linea" Sur 32,9% | 43,4% | 63,4% | 27,9% | 93,9% 1,0% | 39,3% 10,6%

Ciudad deportiva del Real Betis Balompié Palmera - Bellavista 25,9% | 79,9% | 26,6% | 13,7% | 39,4% | 57,6% | 38,8% | 33,0% 86,2% | 66,8%
Ciudad deportiva del Sevilla Palmera - Bellavista 0,0% 15,3% 8,7% 19,4% 0,1%

Estadio "Benito Villamarin " Palmera - Bellavista 25,9% | 79,9% | 26,6% | 13,7% | 39,4% | 57,6% | 38,8% | 33,0% 86,2% | 66,8%
Estadio "Ramdn Sanchez Pizjuan" Nervién 37,7% | 9,7% | 97,3% | 76,2% | 58,7% | 66,3% | 0,6% | 94,9% | 81,1% | 2,2% | 77,2%
Estadio olimpico de la Cartuja PCT Cartuja 22,7% 9,7% 38,4% 7,0% 52,5% 16,9% 64,1%
Gimnasia. “Arturo Toscano” Sur 9,7% 43,4% | 24,4% | 29,2% | 77,3% 1,0% 25,1% 8,4%

Pabellén "Amate" Cerro - Amate 16,7% 95,0% | 82,6% | 13,9% | 61,1% 12,0% 30,8%
Pabellén "San Pablo" San Pablo - Santa Justa 42,2% | 43,7% | 84,2% | 22,0% | 32,0% 5,9% 3,3% 97,5% | 50,8% 8,2% 2,5%
Remo y Piragtiismo PCT Cartuja 34,3% | 52,0% | 38,4% 12,5% | 57,6% | 37,8% | 16,9% 73,2% | 66,7%
Centro Asociado de la UNED San Pablo - Santa Justa 57,1% | 43,7% | 85,1% | 27,2% | 31,4% 5,9% 2,7% 96,2% | 74,4% 8,2% 2,5%
Centro Internacional Nervion 41,0% | 43,4% | 88,9% | 94,2% | 83,9% | 61,1% 1,1% 75,3% | 76,7% | 10,5% | 30,8%
Centro Universitario EUSA Sur 27,8% | 63,9% | 82,5% | 86,8% | 95,4% | 52,9% | 0,6% | 50,1% | 79,8% | 85,1% | 66,1%
E.U. de Enfermeria Cruz Roja Macarena 49,7% | 92,8% | 61,2% | 13,7% | 43,3% | 81,1% | 88,1% | 50,7% 17,0% | 73,4%
E.U. Enfermeria "Virgen del Rocio" Sur 34,1% | 79,9% | 72,6% | 27,9% | 91,0% | 57,6% | 38,8% | 43,0% 86,3% | 66,8%
Escuela Politécnica Superior Los Remedios 30,2% | 36,0% | 75,7% | 24,9% | 12,7% | 97,2% | 0,4% 17,2% | 0,0% 13,2% | 83,2%
Facultad de Bellas Artes Casco Antiguo 49,7% | 97,4% | 86,1% | 50,3% | 57,8% | 97,7% | 88,2% | 81,9% | 72,9% | 2,2% | 83,1%
Facultad de Comunicacién y ETS Ingenieria PCT Cartuja 22,7% 9,7% 38,4% 7,0% 52,5% 16,9% 64,1%
Facultad de Medicina Macarena 49,8% | 91,5% | 61,2% | 13,7% | 43,5% | 81,1% | 65,4% | 43,0% 79,1% | 74,1%
Fyaglst":iie:\s;ﬁzfﬁ:: Iiagr:]?:fa E'dsl'fcliaEfj;eer?sz:ife‘;lgm?;'f;atlca Palmera - Bellavista 259% | 79,9% | 26,6% | 13,7% | 39,4% | 57,6% | 38,8% | 33,0% 86,2% | 66,8%
Facultades de Ciencias de la Educacion, Ciencias del Trabajo y Derecho Sur 27,8% | 63,9% | 82,5% | 86,8% | 95,4% | 52,9% | 0,6% 50,1% | 79,8% | 85,1% | 66,1%
Facultades de Econdmicas y Empresariales, Filosofia, Psicologia, Turismo y Finanzas Nervién 24,4% 9,7% 88,0% | 94,2% | 71,7% | 62,0% | 0,6% 49,1% | 79,8% 0,1% 77,2%
Facultades de Enfermeria, Fisioterapia, Podologia y Odontologia Macarena 43,2% | 82,1% | 61,0% | 13,7% | 34,8% | 81,1% | 65,4% | 41,9% 73,3% | 74,1%
Rectorado y facultades de Filologia, Geografia e Historia Casco Antiguo 49,8% | 95,5% | 99,4% | 80,2% | 95,4% | 97,2% | 73,1% | 90,9% | 75,4% | 86,2% | 83,2%
Universidad Internacional de Andalucia PCT Cartuja 40,0% | 39,8% | 51,4% 12,7% | 82,8% | 37,9% | 16,9% 73,2% | 75,1%
Universidad Loyola Andalucia Palmera - Bellavista 13,8% 9,1% 3,7% 16,5% 5,9% 37,7% 83,2% 6,7%
Universidad Pablo de Olavide Palmera - Bellavista 0,0% 15,3% 8,7% 19,4% 0,1%
Aquopolis Este - Alcosa - Torreblanca 5,7% 37,5% 2,5% 6,3% 5,8% 66,0%
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CaixaForum Sevilla PCT Cartuja 40,7% | 39,8% | 82,9% | 24,9% | 12,7% | 96,8% | 38,0% | 58,0% 0,1% 73,2% | 79,0%
Cartuja Center CITE PCT Cartuja 22,7% 9,7% 38,4% 7,0% 52,5% 16,9% 64,1%
Casco histérico Casco Antiguo 49,8% | 98,2% | 99,6% | 89,3% | 95,4% | 97,7% | 91,7% | 95,4% | 80,9% | 86,2% | 83,2%
Centro Andaluz de Arte Contemporaneo PCT Cartuja 40,0% | 39,8% | 51,4% 12,7% | 82,8% | 37,9% | 16,9% 73,2% | 75,1%
Isla Magica PCT Cartuja 23,3% | 36,0% | 38,4% 12,5% | 59,2% | 37,8% | 16,9% 73,2% | 67,6%
Museo Arqueoldgico de Sevilla Sur 22,3% | 71,7% | 29,0% | 17,2% | 94,4% | 57,6% | 37,8% 7,9% 86,1% | 66,8%
Museo de Artes y Costumbres Populares de Sevilla Sur 27,5% | 74,3% | 54,3% | 17,2% | 94,4% | 57,6% | 37,8% | 17,9% 86,1% | 66,8%
Museo de Baile Flamenco Casco Antiguo 49,8% | 95,2% | 86,9% | 55,8% | 71,6% | 97,7% | 71,7% | 91,7% | 73,4% | 11,8% | 83,1%
Museo de Bellas Artes de Sevilla Casco Antiguo 49,8% | 68,2% | 84,1% 2,4% 63,5% | 97,7% | 64,5% | 60,4% | 29,7% | 75,3% | 83,2%
Museo de Carruajes de Sevilla Los Remedios 49, 7% | 36,0% | 83,2% | 24,9% | 20,6% | 97,2% | 37,9% | 58,0% 0,1% 78,2% | 83,2%
Palacio de Exposiciones y Congresos de Sevilla Este - Alcosa - Torreblanca | 34,3% 0,2% 75,8% | 11,4% 6,5% 72,5% | 73,4%

Sala de exposiciones Santa Inés Casco Antiguo 49,7% | 92,8% | 85,6% | 55,7% | 71,7% | 81,1% | 80,4% | 83,0% | 30,1% | 11,8% | 73,4%
Clinica Nuestra Sefiora de Aranzazu Casco Antiguo 49,8% | 68,2% | 84,1% 2,4% 62,9% | 97,7% | 64,3% | 24,4% | 29,6% | 75,3% | 83,2%
Clinica Santa Isabel Nervion 37,7% 9,7% 97,3% | 76,2% | 58,7% | 66,3% | 0,6% 94,9% | 81,1% 2,2% 77,2%
Hospital Duques del Infantado Palmera - Bellavista 22,3% | 71,7% | 17,0% 17,5% | 57,6% | 37,8% 7,9% 86,0% | 66,8%
Hospital Fatima Palmera - Bellavista 22,3% | 71,7% | 29,0% | 17,2% | 94,4% | 57,6% | 37,8% 7,9% 86,1% | 66,8%
Hospital Fremap Prevencion y Rehabilitacion Palmera - Bellavista 13,8% 9,1% 3,7% 16,5% 5,9% 37,7% 83,2% 6,7%
Hospital General Universitario Virgen de Valme Palmera - Bellavista 13,8% 9,1% 3,7% 16,5% 5,9% 37,7% 82,4% 6,7%
Hospital General Universitario Virgen del Rocio Sur 34,1% | 79,9% | 64,2% | 13,7% | 84,8% | 57,6% | 38,8% | 43,0% 86,3% | 66,8%
Hospital General Universitario Virgen Macarena Macarena 43,3% | 98,1% | 61,2% | 13,7% | 43,5% | 81,1% | 85,7% | 43,0% 79,1% | 74,1%
Hospital Provincial de San Lazaro Macarena 43,2% | 95,8% | 21,4% 17,4% | 57,6% | 80,2% 9,6% 79,0% | 66,7%
Hospital Quirén Sagrado Corazén Sur 25,9% | 79,9% | 26,6% | 13,7% | 39,4% | 57,6% | 38,8% | 33,0% 86,2% | 66,8%
Hospital Quirén Salud Infanta Luisa Triana 30,2% | 36,0% | 75,7% | 24,9% | 12,7% | 97,7% 0,4% 17,2% 13,2% | 77,4%
Hospital San Juan de Dios de Sevilla Nervién 33,2% | 9,7% | 88,6% | 82,5% | 58,8% | 62,0% | 0,6% | 69,9% | 80,0% | 2,2% | 77,2%
Hospital Viamed Santa Angela de la Cruz Palmera - Bellavista 13,8% 9,1% 3,7% 16,5% 5,9% 37,7% 82,4% 6,7%
Hospital Victoria Eugenia de la Cruz Roja Espafiola Macarena 49,7% | 92,8% | 73,0% | 22,0% | 43,3% | 81,1% | 88,2% | 83,0% | 27,9% | 17,0% | 73,4%

Poblacién cubierta a 300 metros por las lineas de TUSSAM que unen con los principales equipamientos
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Aeropuerto San Pablo Este - Alcosa - Torreblanca 6,4% 24,6% 4,9% 1,5% 0,1% 12,7% 0,1% 2,5%
Area Logistica del Puerto de Sevilla Los Remedios 28,1% 79,9% 26,6% 13,7% 71,9% 59,3% 38,8% 33,0% 86,3% 80,6%
Centro de Transporte de mercancias La Negrilla | Cerro - Amate 18,9% 0,2% 94,7% 77,0% 7,4% 61,1% 72,8% 56,2% 30,8%
Expolocal Palmera - Bellavista 13,8% 9,1% 3,7% 16,5% 5,9% 37,7% 82,4% 6,7%
Parque Cientifico y Tecnolégico Cartuja PCT Cartuja 40,0% 39,8% 77,7% 24,9% 12,7% 85,7% 37,9% 17,2% 0,0% 73,2% 79,0%
Parque Comercial San Jerénimo Distrito Norte 40,0% 41,4% 20,0% 3,1% 5,9% 63,2% 8,5% 7,1% 71,6% 6,6%
Parque Empresarial Torneo Distrito Norte 43,1% 95,2% 20,0% 3,1% 5,9% 82,5% 9,6% 7,1% 71,6% 6,6%
Ef;?:s (')"edslt‘:t”a' La Negrilla / Cerro - Amate 12,2% 0,2% 93,7% | 76,4% 7,3% 72,5% | 54,8%
Parque Sevilla Industrial / Parsi Cerro - Amate 33,6% 63,2% 6,1% 4,1% 5,3%
Parque Tecnoldgico y Empresarial Palmas Altas | Palmera - Bellavista 13,8% 9,1% 3,7% 16,5% 5,9% 37,7% 83,2% 6,7%
P.I.Avenida Medina Galnares Distrito Norte 43,0% 68,1% 20,0% 3,1% 5,9% 70,9% 8,5% 7,1% 71,6% 6,6%
P.l.Calonge Distrito Norte 37,3% 53,3% 76,4% 11,4% 7,2% 5,9% 64,3% 97,4% 50,8% 2,5%
P.l.Carretera Amarilla San Pablo - Santa Justa 57,2% 43,7% 96,8% 73,8% 32,3% 65,9% 2,7% 96,2% 80,0% 8,2% 30,8%
P.1.EI Higuerdn / Macarena Distrito Norte 36,5% 84,8% 0,5% 3,0% 5,9% 80,0% 8,1% 71,6% 6,6%
P.I.EI Pino Cerro - Amate 34,3% 0,2% 94,6% 76,4% 7,4% 0,0% 73,1% 79,8%
P.l.El Refugio Sur 0,1% 16,5% 18,5% 79,0% 0,1%
P.l.Hytasa Sur 32,9% 43,4% 64,2% 29,2% 94,8% 1,0% 39,3% 10,8%
P.I.Navisa Sur 23,2% 59,7% 49,3% 84,6% 14,3% 2,3%
P.I.Nuevo Calonge Distrito Norte 15,5% 50,8% 0,6% 56,1% 8,3% 7,1%
P.I.Pagusa San Pablo - Santa Justa 57,2% 43,7% 86,4% 65,3% 32,3% 5,9% 2,7% 96,2% 80,0% 8,2% 2,5%
P.I.Pineda Palmera - Bellavista 13,8% 9,1% 3,7% 16,5% 5,9% 37,7% 82,4% 6,7%
P.1.San Jerénimo Distrito Norte 40,0% 41,4% 20,0% 3,1% 5,9% 63,2% 8,5% 7,1% 71,6% 6,6%
P.I.San Pablo San Pablo - Santa Justa 57,1% 43,7% 85,1% 27,2% 31,4% 5,9% 2,7% 96,2% 74,4% 8,2% 2,5%
P.l.Santa Clara de Cuba San Pablo - Santa Justa 57,1% 43,7% 85,1% 27,2% 31,4% 5,9% 2,7% 96,2% 74,4% 8,2% 2,5%
P.1.Store Distrito Norte 46,9% 79,5% 84,2% 22,0% 32,0% 5,9% 78,9% 97,9% 50,8% 8,2% 2,5%
P.I.Su Eminencia Sur 0,1% 21,8% 49,3% 79,0% 0,1%
P.l.Tablada Los Remedios 16,3% 0,1% 13,3% 80,5%

Poblacion cubierta a 300 m por las lineas TUSSAM que unen los principales centros de actividad empresarial
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En el caso de los centros de actividad econdmica de la ciudad, los resultados son similares, siendo
Casco Antiguo, Nervidn y Sur las macrozonas que conectan con un mayor numero. Este y Cerro Amate
son las que, por el contrario, conectan con menor numero de centros de actividad econdmica, sin
embargo, Triana y Los Remedios, ubicadas en el margen derecho del rio, las que registran de media

menor poblaciéon cubierta.

Desde el punto de vista de los centros de actividad econdmica los poligonos ubicados en San Pablo-
Santa Justa y Pl Store ubicado en el distrito norte son lo que conectan con mayor numero de
macrozonas y el Pl Tablada en Los Remedios el que lo hace con menos.

En cuanto al andlisis de los modos ferroviarios, los valores no son muy representativos, debido a la
escasez de paradas que poseen las lineas a su paso por el municipio, principalmente por su caracter
metropolitano. De este modo los porcentajes de cobertura no varian significativamente entre
equipamientos con respecto a la misma macrozona, ya que es la misma linea la que comunica cada
equipamiento con la macrozona. En general la cobertura disminuye respecto del modo autobus.
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Agencia Estatal de Administracion tributaria Casco Antiguo 5,4%
Ayuntamiento de Sevilla Casco Antiguo 5,4%
Delegacién del Gobierno de la Junta de Andalucia Casco Antiguo 5,4%
Delegacion Territorial de Educacion de Sevilla Nervién 69,3%
Fundacién Red Andaluza Emprende. Junta de Andalucia Triana 49,3%
Juzgado de Primera Instancia Nervion 69,3% 14,4%
Juzgado de Violencia sobre la Mujer Nervién 69,3% 14,4%
Tribunal Superior de Justicia Nervion 5,4% 69,3% 14,4%
Carrefour y centro comercial Montequinto Palme‘ra A
Bellavista
Centro Comercial Nervién Plaza Nervién 69,3%
Pablo -
Centro Comercial y Media Markt El Mirador de Santa Justa san Pablo 69,3%
Santa Justa
Centro Comercial Viapol Center Nervion 69,3% 14,4%
El Corte Inglés Nervion (C/ Luis Montoto) Nervion 69,3%
CD "Hytasa" Cerro - Amate 61,0%
CD "Mar del Plata" Triana 49,3%
Ciudad deportiva del Sevilla Palme.ra A 14,4%
Bellavista
Estadio "Ramén Sanchez Pizjuan" Nervién 69,3%
Gimnasia. “Arturo Toscano” Sur 61,0% | 14,4%
Pabellon "Amate" Cerro - Amate 61,0%
Centro Internacional Nervion 69,3%
Centro Universitario EUSA Sur 14,4%
Escuela Politécnica Superior Los Remedios 49,3%
— E .
Facult‘ades de Ciencias de la Educacion, Ciencias del Sur 69,3% 14,4%
Trabajo y Derecho
Fa.cultadles de I.Econom{cas y Empresariales, Filosofia, Nervion 69,3% 14,4%
Psicologia, Turismo y Finanzas
Rectorado y facultades de Filologia, Geografia e Historia Casco Antiguo 5,4% 69,3% 14,4%
Casco histérico Casco Antiguo 5,4% 69,3% 14,4% | 49,3%
Museo de Baile Flamenco Casco Antiguo 5,4%
Museo de Carruajes de Sevilla Los Remedios 5,4% 49,3%
Clinica Santa Isabel Nervién 69,3%
Hospital Quirén Salud Infanta Luisa Triana 49,3%
Hospital San Juan de Dios de Sevilla Nervion 69,3%

Poblacidn cubierta a 600 metros por la linea de Metro que une con los principales equipamientos
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Consejeria Salud Junta Andalucia Este - Alcosa - 8,8%
Torreblanca
Juzgado de Primera Instancia Nervion 10,2% 13,3%
Juzgado de Violencia sobre la Mujer Nervion 10,2% 13,3%
Tribunal Superior de Justicia Nervion 10,2% 13,3%
Centro Comercial y Carrefour San Pablo Este - Alcosa - 8,8%
Torreblanca
Centro Comercial y Media Markt El Mirador de Santa San Pablo - 7.9% 26,6%
Justa Santa Justa
Centro Comercial Viapol Center Nervion 10,2% 13,3%
El Corte Inglés Nervion (C/ Luis Montoto) Nervion 7,9% 26,6%
Cartuja Center CITE PCT Cartuja
Casco historico Casco Antiguo 10,2% 13,3%
Palacio de Exposiciones y Congresos de Sevilla Este - Alcosa - 8,8%
Torreblanca
Clinica Santa Isabel Nervién 7,9% 26,6%
Hospital General Universitario Virgen de Valme Palme‘ra A 17,2%
Bellavista
Hospital General Universitario Virgen del Rocio Sur 19,4% 2,0%
Hospital Quirén Sagrado Corazén Sur 19,4% 2,0%
. Pal -
Hospital Santa Angela de la Cruz a meira 12,6%
Bellavista
Centro Universitario EUSA Sur 13,3%
E.U. Enfermeria "Virgen del Rocio" Sur 19,4% 2,0%
Facultad de Comunicacién y ETS Ingenieria PCT Cartuja
Facult.ades de Ciencias de la Educacidn, Ciencias del Sur 10,2% 13,3%
Trabajo y Derecho
Fa.cultad/es de Fconom{cas y Empresariales, Filosofia, Nervién 10,2% 13,3%
Psicologia, Turismo y Finanzas
CD "Tiro de Linea" Sur 19,4%
Estadio "Benito Villamarin " Palme.ra ) 19,4% 2,0%
Bellavista
Estadio olimpico de la Cartuja PCT Cartuja

Poblacién cubierta a 600 metros por las lineas de Cercanias que unen con los principales equipamientos
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4.4. Proyectos futuros

Dado su impacto sobre la movilidad de la ciudad resulta de gran relevancia conocer los principales a
futuro de los diferentes modos que conforman el sistema de transportes de Sevilla, informacién que
se incluira en la modelizacién del sistema de transportes lo que permitira estimar su demanda:

4.4.1. Ampliacion del metro

El Plan de Red de Metro de Sevilla contempla una red compuesta por cuatro lineas que cubrirdn las
necesidades de transporte de toda el area metropolitana de Sevilla. Ademas, se contempla la
ampliacion de la linea 1 hasta Alcalad de Guadaira.

e Ampliacidn Linea 1: expansion de la actual linea 1 desde la estacién Pablo de Olavide hasta
Alcala de Guadaira en un trazado que sumara 12,6 kmy 11 estaciones, de las cuales seis estan
localizadas en el casco urbano de Alcald de Guadaira, finalizando en Montecarmelo. Esta
ampliacién, que entraria en operacion a finales de 2019, prestara servicio a cerca de 80.000
usuarios y se estima que registrara una cantidad de viajeros al afio de cinco millones.

e Linea 2: contara con 17 estaciones y una longitud estimada de 12,9 kildmetros y cruzara la
ciudad de este a oeste. Partiendo de la Isla de la Cartuja atravesara el casco antiguo, pasara
por la Estacién de Santa Justa, Poligono San Pablo y la zona Este de la ciudad finalizando en
Torreblanca.

e Linea 3: tendrd 17 estaciones, una longitud estimada de 11,6 kilémetros y disposicion
transversal, de forma que atravesara la ciudad de norte a sur en el margen izquierdo del rio
Guadalquivir. El trazado se inicia en Pino Montano, cruzara la ronda urbana norte SE-20 en
direccidon a Macarena por San Lazaro, Doctor Fedriani y Juan de Ribera; pasara por Puerta
Osario; Prado de San Sebastian; Plaza de Espafia; Avenida de la Palmera; Reina Mercedes y
finalizard en Los Bermejales.

e Linea 4: contard con 19 estaciones, 16 kilémetros y un trazado circular que la conectard con el
resto de las lineas de metro. Partird de Los Remedios hasta el campus de Reina Mercedes en
la zona Sur, atravesando zonas como la Ronda de Triana, Isla de la Cartuja, La Macarena,
Poligono de San Pablo, la Ronda del Tamarguillo y el Hospital Virgen del Rocio.
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4.4.2. Ampliacion de la Red de Cercanias

La red de Cercanias de Sevilla carece de la estructura y frecuencia necesaria que permitan considerarlo
como un medio de transporte factible para los desplazamientos urbanos e interurbanos. De hecho,
tiene la menor demanda de viajeros de los principales modos de transporte, 7,6 millones, frente a los
15,3 del metro y los 9,8 de los autobuses interurbanos.

De acuerdo con los objetivos estratégicos reflejados en el PEIT 2015-2020, elaborado por el Ministerio
de Fomento, se ve la necesidad de mejorar las conexiones ferroviarias para conseguir la integracion
intermodal en los servicios de transporte publico metropolitano. La conexion ferroviaria con el
aeropuerto Sevilla — San Pablo es otra de las prioridades para la ciudad. Sin embargo, no existen por el
momento planes concretos para llevar a cabo estas actuaciones.

4.4.3. Ampliacidon del Metrocentro

El Ayuntamiento de Sevilla contempla la ampliacién del Metrocentro, que consistiria en conectar la
parada de Plaza Nueva del tranvia con los servicios de AVE, larga y media distancia y cercanias en la
estacién de ferrocarril mds importante de la capital Sevilla — Santa Justa. El recorrido tendria una
longitud de 2,16 km y contaria con 4 nuevas paradas en San Francisco Javier, Eduardo Dato, Luis de
Morales y Santa Justa. La primera fase de la ampliacién, que llegara hasta Luis de Morales, se espera
que esté en servicio a mediados de 2020 y se espera que se duplique el nimero de viajeros hasta los

7 millones.
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4.5. Diagnostico

La evolucion de la movilidad en las ultimas décadas viene marcada por un pronunciado aumento del
grado de motorizacion de la poblacién y un incremento de las necesidades de desplazarse provocado
por la expansién de la ciudad, el crecimiento incontrolado de los nucleos localizados en los alrededores
y la creacién de espacios urbanos diferenciados de trabajo y residencia.

En este contexto se tomaron soluciones enfocadas a satisfacer esas necesidades crecientes de
movilidad tratando de adecuar la ciudad al coche relegando a un segundo plano a los peatones y el

transporte publico.

Este modelo de crecimiento viene generando importantes externalidades, entre ellas, pérdida de la
calidad de vida de los ciudadanos, congestidon (empleo de mayor tiempo en recorrer las mismas
distancias en las horas puntas de trafico), contaminacion, ruido, segregacién social y marginacién de
ciertos ambitos sociales que no pueden usar o disponer de los medios de automocion privados, debido

a su coste econdmico o a la edad del individuo.

La toma de conciencia de las externalidades de este modelo junto con la crisis econdmica
experimentada en los Ultimos afios que ha supuesto un pardon en las tendencias identificadas
constituye el punto de partida para la implantacién de un nuevo modelo de movilidad en el que
comienzan a gestarse alternativas en los tramos mds congestionados, para hacer mds atractivo el
desplazamiento colectivo urbano e interurbano, se potencie el ferrocarril, se recupere el tranvia y se

incorpore el metro.
A continuacion, se plantea el diagndstico por modos de transporte publico anteriormente analizados:

TRANSPORTE AEREO

El transporte aéreo con mas de 4,5 millones de viajeros en 2016 es el quinto modo de transporte del
ambito en volumen de demanda. El trafico de viajeros y aviones ha ido en aumento en los ultimos afios
tras una recuperacion de la crisis econdmica, situando al aeropuerto como el doceavo mds importante
a nivel nacional y el segundo en Andalucia.

El aeropuerto de Sevilla-San Pablo cuenta con una buena situacidn tanto en lo que se refiere al trafico
aéreo como respecto a Sevilla y su entorno a los que se conecta a través de la via de alta capacidad A-
4 que le dota, en la actualidad, de una buena accesibilidad en automdévil con niveles de servicio
adecuados.

El aeropuerto dispone de un servicio especial de autobus de conexidn con la capital, con parada en las
estaciones de Santa Justa, San Bernardo, Prado San Sebastian y Plaza de Armas. La linea conté en 2016
con 769.017 viajeros y ha aumentado hasta 1.153.734 viajeros en 2018, eliminando de la misma los
usuarios que, segun las encuestas, utilizan el autobus de forma recurrente y que por tanto podrian ser
trabajadores del aeropuerto, se obtiene que el 14,4% de los viajeros que acceden o se dispersan del
aeropuerto lo hacen en transporte publico, inferior al 20% de participacion del transporte publico en
total de viajes del municipio.
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A futuro el Plan director del Aeropuerto contempla una ampliacidn de la pista de vuelo y en lo que se
refiere a transporte publico, la conexién ferroviaria con la estacién de Santa Justa, cuya ejecucion
corresponde al Ministerio de Fomento, se encuentra en fase de estudio de viabilidad por parte de la
Junta de Andalucia. Esta conexidn, formaria parte de los objetivos del PEIT 2005-2020 para la
integracion de los aeropuertos con los demds nodos de trasporte.

FERROCARRIL

En lo que se refiere a infraestructura, la red ferroviaria de Sevilla se asienta en vias originariamente
dirigidas al transporte de pasajeros y mercancias de larga distancia y que en la actualidad comparten
ademas con los servicios de media distancia y cercanias. Gran parte de la infraestructura contaba con
via Unicay trazados disefiados para velocidades comerciales mas bajas, por lo que en los uUltimos anos
los esfuerzos se estan centrando en aumentar la capacidad de la red, lo que redundard en la mejora
de la oferta (frecuencia y tiempos de viaje) y la mejora de su competitividad respecto de otros modos.

Sevilla se configura como un nudo ferroviario de primer orden situandose como la cuarta ciudad mas
importante en el ranking nacional de viajeros de alta velocidad, larga y media distancia. Pierde
importancia como red de cercanias donde se situa como la 142 ciudad.

El servicio de cercanias cuenta con 5 lineas, de las que 3 salen del municipio y conectan con el area
metropolitana. El analisis de la red pone de manifiesto la existencia de bajos intervalos de paso, tan
solo en el caso de la linea C1 baja de los 30 minutos en media y de los 10 minutos en hora punta, y
tiempos de viaje poco competitivos con el vehiculo privado motorizado. Es el modo de transporte
publico metropolitano con menor demanda 7,6 millones de viajeros frente a los 15,3 del metro y los

9,8 de los autobuses interurbanos.

La Estacion de Santa Justa constituye nodo central de los transportes ferroviarios de la ciudad, en ella
confluyen servicios de AVE, larga y media distancia y es origen y destino de todas las lineas de
cercanias. Sin embargo, su ubicacion carece de la centralidad y las posibilidades de conexidn con otros
modos de transporte publico de las que gozan otras como el apeadero de San Bernardo.

Por tanto, podemos observar cdmo el caracter ferroviario de la ciudad esta mads orientado al transporte
de viajeros y mercancias de larga y media distancia, no teniendo la misma importancia asi el transporte
regional con las lineas de cercanias. Este servicio cuenta con la menor demanda de transporte urbano
en la ciudad ademas de tener problemas de articulacion con otros modos presentes en la ciudad, al
poseer una zonificaciéon distinta y sin una integracidn tarifaria con otros modos.

METRO

La red estd formada por una Unica linea compuesta por 22 estaciones que conectan la ciudad de Sevilla
con su area metropolitana. Esta linea tiene una disposicion de este a oeste y dota de accesibilidad a
importantes centros atractores como la Universidad de Sevilla, los Juzgados del Prado de San Sebastian
o la Universidad Pablo de Olavide.

Los datos de este modo arrojan un incremento de la demanda en los ultimos afos, con mas de 16
millones de pasajeros. Al observar la cobertura de la red vemos cdmo el municipio de Sevilla tiene un
valor bajo, aunque la demanda en este tramo de la linea concentra el 71,8% de la demanda. Por otro
lado, el potencial de la red es mayor al conectar con otros municipios del area metropolitana y ofrecer
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una mayor capacidad y velocidad comercial que otros modos que conecta estos municipios con la

ciudad de Sevilla.

TRANSPORTE MARITIMO

La importancia del Puerto de Sevilla radica en ser el Unico puerto comercial interior de Espaia, con
transporte de pasajeros y mercancias. El trafico de mercancias se situa en unos 4,8 millones de
toneladas, ofreciendo ademas la posibilidad de llegada de viajeros por cruceros, aunque el potencial
de este modo de transporte depende de la evolucidn de los tamafios de los buques. A partir del puerto
de las Delicias discurre el canal de Alfonso Xlll, una via navegable que discurre contigua al casco
histérico y que sirve principalmente a fines turisticos.

La accesibilidad al puerto estd mayoritariamente cubierta por el transporte en carretera y una pequeiia
parte por via férrea, aunque con problemas de capacidad y maniobrabilidad. Estos dos modos de
transporte son los principales, por tanto, a la hora de acceso y dispersion de la mercancia que llega al
puerto.

TRANSPORTE URBANO

La red de autobuses urbanos de Sevilla es el sistema de transporte mas importante del municipio tanto
en lo que se refiere a nivel de servicio ofertado como al nimero de viajeros transportados.

La red de autobuses es explotada por la operadora Tussam, y cuenta con 43 lineas diurnas, repartidas
en 27 lineas radiales, 6 circulares, 5 transversales, 2 lineas especiales, 2 de barrios y 1 periférica. La red
tiene un caracter radial, comunicando los barrios de la periferia con el centro de la ciudad y
complementando con el resto de las lineas una cohesion de la red en el territorio. También se observa
una ventaja en la disposicion de las lineas, al tener tramos neutralizados en los bucles de los barrios
donde los viajeros pueden beneficiarse de un mayor recorrido dentro de su zona y mayor disposicion
de paradas dentro de ella, no teniendo que recorrer grandes distancias para acceder a las cabeceras
de las lineas.

Las caracteristicas del servicio estan reflejadas en un amplio horario diurno junto a un servicio
nocturno, ademas de que casi la mitad de las lineas poseen un intervalo de paso inferior a 10 minutos,
beneficiandose de ello cerca de tres cuartas partes del total de los viajeros de autobus urbano. En
cuanto a la velocidad comercial se obtienen valores en linea con el resto de las ciudades espaiiolas,
pero sobre los que existe un margen de mejora debido a las medidas que contempla para el aumento
de estas velocidades y dotar de una mayor calidad al servicio.

Al analizar la disposicion de carriles bus observamos una red inconexa en algunas partes la ciudad,
rompiéndose itinerarios generales y afectando a la continuidad de la misma, aunque los tramos mas
importantes, al albergar un gran nimero de lineas si que cuentan con esa disposicidn necesaria.

Encontramos 11 principales paradas en la red, configuradas como importantes puntos de
intermodalidad, destacando entre ellas |la parada de Prado de San Sebastian, Puerta Osario y San
Bernardo. La distribucion de cabeceras se distribuye por la ciudad atendiendo a su configuracion,
teniendo una menor concentracion de cabeceras en la parte este, al tener un mejor acceso al casco

antiguo de la ciudad. La red de transporte urbano cuenta con 78,9 millones de viajeros con una
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evolucidn al alza en los ultimos afios, pero con un crecimiento menor comparado con la evolucién a

nivel nacional.

En general encontramos un servicio de transporte urbano con una alta cobertura territorial, llegando
a un 70% de poblacién abastecida con un punto de servicio de transporte publico en un radio de accidn
de 150 metros y aumentando hasta un 94% en un radio de 300 metros. En cuanto al analisis espacial,
observamos como las zonas con cobertura mejorable el Parque Torneo Empresarial y el Poligono
Industrial Store y Calonge en el distrito Norte; el Poligono Industrial Aeropuerto Norte, los Mercados
Centrales de Abastecimiento de Sevillay el Parque Infanta Elena en el distrito Este-Alcosa-Torreblanca;

y el Poligono Industrial La Negrilla y el barrio residencial de Palmete en el distrito de Cerro — Amate.

La demanda sobre este transporte se encuentra concentrada en las lineas radiales, agrupando mas de
la mitad de la demanda y junto con las transversales alcanzando ambas el 77% de la demanda. Dentro
de las radiales, las mas importantes son las del Este y Norte. En cuanto a la evolucién de las lineas, en
los ultimos afios lideran el aumento en demanda las lineas de barrios seguidas por las transversales,
obteniendo valores negativos por otro lado en las lineas circulares y tranvia, principalmente motivada
por la puesta en marcha del metro. Esta demanda se concentra en los ejes que conectan el centro con

el norte, este y sur, siendo mucho menor la demanda en el eje centro-oeste.

Al analizar las ratios de viajeros por expedicion obtenemos una ocupacién media del 24,71%,
obteniendo en detalle que ninguna linea supera el valor recomendable de ocupacién del 75%. Los
titulos mas usados en este servicio son los de multiviaje seguidos de los que se benefician de una
cobertura social, disminuyendo en los ultimos afios la tarjeta joven y la tarjeta 32 edad. El precio del
billete sencillo en la ciudad de Sevilla resulta el mas caro, junto con Granada, respecto al resto de
capitales andaluzas, Aunque inferior a otras ciudades comparables como Valencia, Barcelona o Madrid.
Sin embargo, al hablar del titulo multiviaje, su precio no es de los mas altos de Andalucia, ocupando la

quinta posicion.

Las encuestas realizadas con detalle en el transporte urbano identifican a un usuario tipo del servicio
como una mujer entre 35 y 54 afios, alcanzando una demanda maxima de 14 a 15 horas seguida de
cerca por los viajes producidos entre 8 y 9 horas. La mayoria de los viajes estan basados en domicilio,
dentro de los cuales lideran los viajes por trabajo y por estudios. En la totalidad de los viajes realizados
se observa que el 55% de los desplazamientos son por movilidad obligada, distribuyéndose los
maximos en las primeras horas de la mafiana y un segundo maximo a entre las 2 y las 3 de la tarde.
Por otro lado, la movilidad no obligada toma protagonismo en las horas intermedias de la mafiana y
de la tarde.

En cuanto al modo de acceso y dispersidn del viaje, encontramos que mds del 80% de los viajes se
realiza sin combinar con otros modos, siendo la manera mayoritaria de acceso la movilidad peatonal,
con un 89%. Existe una correlacién entre la movilidad obligada con los viajes que se realizan con una
frecuencia de una o dos veces al dia.

En definitiva, obtenemos una red de transporte urbano formada por autobuses y metrocentro que
aglutina una gran cantidad de demanda de viajeros, repartida en una estructura principalmente radial
en el espacio donde son las conexiones del centro con las zonas periféricas las que mayor demanda e
importancia tienen. El servicio de la red ofrece una buena cobertura con frecuencias aceptables.
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TRANSPORTE METROPOLITANO

La red de transporte por carretera es gestionada por el Consorcio de Transportes del Area de Sevilla,
constituyendo 57 lineas estructuradas en 7 corredores alrededor de la ciudad de Sevilla. El volumen
de viajes fue en 2015 de unos 9 millones, con gran importancia de los corredores que conectan Sevilla

con el Aljarafe, aunque desde 2003 se observa una clara tendencia de disminucion de la demanda.

Algunas caracteristicas de este tipo de transporte como el de no disponer de tecnologia SAE (sistemas
de ayuda a la explotacién, una menor fiabilidad en las paradas o una menor velocidad comercial al no
disponer de carriles reservados, hacen que el transporte metropolitano por carretera sea menos
competitivo. La puesta en marcha en 2009 del metro también ha contribuido a reducir la
competitividad de este modo en su principal corredor, Aljarafe.

El nodo principal en la ciudad de Sevilla de este modo de transporte es la estacidén de Plaza de Armas,
ademas de contar con conexiones a nivel regional, nacional e internacional. Por otro lado, cabe
destacar de nuevo la importancia de San Bernardo al contar con parada para buses metropolitanos y
ofrecer intermodalidad con los servicios de metro y cercanias.

SISTEMA TARIFARIO DE TRANSPORTES

El modelo actual de transporte urbano debe de estar acompanado por un sistema integrado orientado
a contribuir con el ordenamiento vehicular, dandole prioridad al transporte publico, ordenando el
sistema de transporte teniendo en cuenta la diversidad de soluciones técnicas y la infraestructura
existente y proponiendo un sistema que sea sostenible desde un punto de vista econdmico, social y
ambiental.

El Plan General propuso la creacidon de un sistema multimodal integrado, en el que propiciara una
combinacidn facil y natural entre los diferentes medios, y principalmente entre el ferrocarril y el metro.
El objetivo principal seria invertir la distribucién modal entre el niumero de desplazamientos
motorizados en vehiculo privado y en transporte publico, favorable al primero. Para ello se tendria que
conseguir que el transporte publico en Sevilla fuera una red unitaria, intermodal, urbana y
metropolitana. Esto es, la integracién de todos los sistemas de transporte: autobus urbano e
interurbano, metro, tranvia, tren de cercanias, taxi. Esta integracién seria efectiva con una articulacion
de itinerarios y vias, como los carriles bus segregados, la red de carriles bici, la red de itinerarios
peatonales; y si con una integracion tarifaria de los modos de transporte, como medida mas eficaz
para despenalizar los transbordos entre diferentes modos.

El analisis de las distintas zonificaciones y formas de pago de los distintos modos se observa que:

e FFCC-Cercanias: servicio operado por Renfe con 5 lineas distribuidas en 6 zonas donde la
zona 1 pertenece al municipio de Sevilla. Tarifas aplicadas seguin zonas, con posibilidad de
descuentos segln grupos sociales. Posee sus titulos propios, aceptando Unicamente la
tarjeta del Consorcio como medio de pago para billetes ocasionales.

e Metro: gestionado por la empresa Metro de Sevilla Sociedad Concesionaria de la Junta de
Andalucia S.A., cuenta con una linea con 22 paradas divididas en tres tramos, donde el
municipio de Sevilla pertenece al tramo central. Las tarifas se establecen segun los saltos
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entre tramos, aceptando la tarjeta de pago del Consorcio de transportes en un Unico titulo,
beneficiandose asi de una bonificacion de transbordo en los otros modos presentes.
Transporte urbano (bus y Metrocentro): gestionado por la empresa Tussam, consta de 44
lineas diurnas y 10 nocturnas, ademds de una linea de Metrocentro. Existen numerosos
titulos segun colectivos, aceptando como modo pago la tarjeta del Consorcio de
Transportes siendo la tarifa la definida para la tarjeta multiviaje, con trasbordo entre lineas
gratuito con la tarjeta multiviaje con transbordo, con la condicion de tiempo de realizarlo
en 1 hora después de la primera cancelacién.

Transporte metropolitano: gestionado por el Consorcio de Transportes de Sevilla, cuenta
con 57 lineas en 7 corredores vy tarifas aplicadas segun la zonificacién del Consorcio. Se
puede usar en etapas simples y en modo transbordo. El modo transbordo se activa cuando
se combinan dos o mas lineas de autobus metropolitano o se utilizan, al menos, dos de los
distintos modos que permiten el uso de la tarjeta (autobuses metropolitanos, la linea 1 del
Metro y los autobuses urbanos de Sevilla (incluye el Metrocentro), Dos Hermanas, Alcala
de Guadaira y La Rinconada). Al activar el modo transbordo, en la segunda y sucesivas
validaciones se aplica un descuento equivalente al 20% del coste total de todos los viajes
realizados desde la primera validacién, en un tiempo maximo de 120 minutos.

Analizando el escenario presente obtenemos las siguientes conclusiones:

Desarticulacién de Renfe Cercanias del sistema de transportes buscado, al poseer una
zonificacidn distinta a la propuesta por el consorcio y solamente aceptar la tarjeta del
mismo para billetes sencillos, sin una bonificacién por transbordo.

Existe una cierta conjugacion entre Metro y transporte urbano al usar la tarjeta de
consorcio al aplicarse las tarifas de bono metro y posteriormente un descuento sobre los
otros medios.

Existen numerosos titulos de transporte diferentes entre los distintos modos y no estan
unificados en un Unico soporte, lo que facilitaria su uso por los viajeros.

Como ventajas generales del sistema, tenemos la fortaleza de los trasbordos gratuitos en
red urbana, ademas de trasbordo bonificado entre urbano, metropolitano y metro.

La tarjeta del Consorcio ofrece un cierto grado de articulacién entre modos de transporte,
sin embargo, su uso para adquirir titulos en estos modos varia segin su grado de
combinacién con ellos, obteniendo valores de un 2% de uso en Cercanias Renfe, 7,42% en
TUSSAM, 61,26% en Metro y casi la totalidad en viajes metropolitanos.
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5. Viario y circulacion

El viario de una ciudad esta intimamente ligado a la circulacién de la misma. Se trata de un binomio
inseparable, pues dependiendo del viario que exista, la circulacién puede funcionar mejor o peor, e
igualmente, dependiendo de la circulacion existente, se requiere un viario u otro. Por todo ello, se
procede al doble diagndstico de ambos conceptos.

5.1. Viario

La red viaria de Sevilla constituye el conjunto de vias existentes que permiten la movilidad de personas
y vehiculos a través de la ciudad.

Dependiendo de la titularidad y del nivel jerarquico se distingue, entre las redes viarias, en zonas
urbanas, por donde circulan tanto vehiculos como peatones, y las redes viarias interurbanas, que

conectan las ciudades y poblaciones entre si y estan disefiadas para la circulacion del trafico rodado.
5.1.1. Jerarquizacion del viario

La jerarquizacion del viario de una ciudad consiste en establecer una clasificacion de todas sus calles
para que se pueda gestionar la movilidad adecuadamente. Por tanto, hay que definir cual sera la
funcion de cada calle dentro de la red.

La jerarquizacion de la red viaria establece prioridades en el sistema viario de la ciudad desde un punto
de vista del funcionamiento y la estructura de la ciudad. Dada esta clasificacion, las vias tendran un

determinado disefio y funcidn en consecuencia al nivel jerdrquico al que pertenezcan.
La propuesta de jerarquia atiende a un conjunto de criterios de valoracion tales como:

e Su condicidon funcional.

e La composicién del trafico y magnitud del trafico que circula por ellas.

Con esta clasificacion se pretende gestionar la movilidad de la ciudad definiendo qué papel tendra cada
calle dentro de la red urbana e interurbana. De esta forma, las vias que soporten mayores traficos
tendran unas caracteristicas diferentes a las que estén localizadas en barriadas o conecten el trafico
entre ellas.

Hay que indicar que el propio PGOU de la ciudad de Sevilla establece una completa y detallada
jerarquizacion del viario urbano de la ciudad, pero su diferenciacién y jerarquia no sélo se centra en
aspectos funcionales de la movilidad, sino también urbanisticos, motivo por el cual se ha entendido
que no acaba de ser completamente util en el presente Plan de Movilidad, al presentar niveles
similares de movilidad con categorias diferentes. Por tanto, se ha optado por una nueva jerarquizacion
del viario donde se prime el andlisis de la movilidad, la labor de oferta del viario que hace, su funcién
dentro del proceso de seleccién como itinerario a emplear en los desplazamientos de cada persona,
con un origen y/o destino dentro de la trama urbana de Sevilla.
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Es por ello que, atendiendo a los criterios anteriores de funcionalidad y movilidad, el viario del dmbito

de actuacion se clasifica en cinco grupos:

5.1.1.1.

Ejes Exteriores
Rondas Exteriores
Viario Principal
Viario Secundario

Viario de caracter local

Ejes Exteriores

Se consideran y definen los Ejes Exteriores en la ciudad de Sevilla como las vias radiales de alta

capacidad formadas por los accesos de primer orden a la ciudad (accesos de entrada y salida e en

sentido

a Huelva, Acceso Norte, Cérdoba, Malaga, Utrera, Cadiz y Acceso de San Juan de Aznalfarache

o, dicho de otra forma, y tal y como se ha procedido a zonificar, son los accesos desde las zonas del

Aljarafe, Norte, Sur y Este). Estos ejes son de competencia estatal (Ministerio de Fomento) o

autonodmica (Junta de Andalucia), de forma que tienen su conexidn en el entorno urbano de Sevilla con

las Rondas de Circunvalacion Exterior SE-40 y de Distribucion Metropolitana SE-30 y SE-20. Los

principales Ejes Exteriores a considerar en el diagndstico son:

La Autovia de Cérdoba A-4, hasta su conexién con la SE-30. De titularidad estatal, conecta
Sevilla con Madrid via Cordoba. Se trata de la alternativa de acceso del trafico exterior desde

la zona este.

La Autovia de Andalucia A-92, que enlaza Sevilla con Almeria a través de Antequera y Granada.
La A-92 es una autovia autondmica andaluza perteneciente a la Red Basica Estructurante del
Catalogo de Carreteras de la Junta de Andalucia. Se trata de otra de las vias de acceso de los
municipios exteriores situados en la zona Este de Sevilla.

La carretera A-8028, carretera autondmica clasificada como Red complementaria
metropolitana, y que une la A-92 con la SE-30, tiene una IMD de 23.986 vehiculos diarios, con
un significativo porcentaje del 8,3 % de vehiculos pesados, debido a la localizacién de la
carretera junto a los poligonos industriales de la Chaparrilla, Parsi y El Pino. Se trata de una
alternativa para los vehiculos que acceden desde la zona Este buscando una via mas directa

hacia la carretera SE-30 en sentido sur.

La Autovia A-376 es la autovia autondmica andaluza que une la ciudad de Sevilla con Utrera.
Pertenece a la Red Basica de Articulacidon dentro del Catalogo de Carreteras de Andalucia y
discurre enteramente por la provincia de Sevilla. Se trata de otra alternativa del trafico
procedente de las zonas este y sur exterior.

La Autopista del Sur AP-4. Se trata de una autopista de peaje que enlaza Sevilla y Cadiz, de
calzadas separadas con 2 carriles por sentido. La opcidon gratuita seria la carretera N-IV, que
cuenta con una seccion de dos carriles, uno por sentido, conectando Sevilla con Dos Hermanas
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y Jerez de la Frontera en el sur y con Cérdoba en el norte, pero con gran trafico y unas
condiciones de menor capacidad que la anterior. La autopista AP-4 comienza en Sevilla ala en
el término municipal de Dos Hermanas (denominandose este tramo A-4, y que comprende
desde la SE-30 hasta la AP-4), aproximadamente en el kildmetro 560 de la N-1V, y termina en
la autovia CA-35 en Puerto Real, a 8 kildmetros de Cadiz. Son las principales alternativas de
acceso del trafico exterior que procede del sur.

La autovia A-49 del Quinto Centenario hasta el enlace de La Pafioleta, conecta Sevilla con
Huelva y Portugal. Es el principal acceso a este pais en el sur de la peninsula. Esta autovia, a
nivel mas local, soporta un trafico diario de gran intensidad dado su procedencia desde el drea

del Aljarafe.

La Autovia de Coria hasta el enlace de Juan Carlos | (A-8058). Es otra via de acceso que soporta
gran parte del trafico de la zona del Aljarafe, asi como la via que articula las poblaciones de la

zona sur de esta comarca hacia y desde Sevilla.

La carretera A-8057 es una via interurbana perteneciente a la Red de Carreteras de la Junta de
Andalucia, que une las localidades de San Juan de Aznalfarache y Mairena del Aljarafe, al
suroeste de Sevilla capital.

Por el Norte, el acceso a la capital se realiza por: la Carretera Autondmica A-8006, que conecta
Sevilla con Alcala del Rio y Villaverde del Rio; la Autovia A-8009, que conecta la capital con La
Rinconada, La Algaba y Alcala del Rio; y la carretera A-8005, que conecta la ciudad de Sevilla
con Brenes. Todas ellas pertenecen a la Red Complementaria Metropolitana de Sevilla,
del Catalogo de Carreteras de la Junta de Andalucia.

En la actualidad, en la carretera A-8009 falta por completar el tramo que atraviesa los terrenos
de Pago de En medio, de la localidad de La Rinconada, por medio de un viaducto que dara
continuidad al vial metropolitano y enlazara con las dos glorietas existentes, de forma que
incluird nuevos ramales de conexion del viario local con el tronco de la autovia. También esta
pendiente de ejecucién las obras de interseccion con la A-8004, que pretende solventar el
colapso de trafico actual en la incorporacién desde San José de la Rinconada.

También por el Norte, la Autovia Ruta de la Plata A-66, de titularidad estatal, cubre el trayecto
entre Sevilla y Gijon. Esta autovia toma el nombre de una antigua via romana que enlazaba
Mérida y Astorga.
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Ejes y Rondas exteriores
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5.1.1.2. Rondas Exteriores

Las Rondas Exteriores son las vias de caracteristicas de circunvalacion de la ciudad que generan un
efecto barrera entre el ambito urbano e interurbano. Son el punto de confluencia de la mayoria de los
Ejes Exteriores, al ser viales periféricos, siendo las primeras infraestructuras que los Ejes Exteriores se
encuentran en su acceso a la ciudad.

Las Rondas Exteriores con las que cuenta la ciudad de Sevilla son: la Ronda de Distribucidn
Metropolitana SE-30, la Ronda Supernorte SE-20 y la circunvalacién Metropolitana SE-40.

e La Ronda de Distribucién Metropolitana SE-30

Es la estructura viaria de circunvalacion de la ciudad de Sevilla que conecta entre si la mayoria de los
ejes exteriores, sirve como principal elemento distribuidor de los flujos interiores, y consta de 22,3
km, siendo el principal distribuidor del Area Metropolitana de Sevilla, canalizando el trafico en transito
y también el trafico de medio y largo recorrido, nacional o regional, con origen o destino en el drea de
Sevilla, y siendo a su vez el principal distribuidor del trafico metropolitano.

El Km cero comienza en el nudo de Gota de Leche, que une la SE-30, la Ronda Urbana Norte que la
cierra, la autovia A-4, la avenida de Kansas City, y los accesos a Sevilla Este. Cuenta con nudos de enlace
con las distintas vias de acceso a la ciudad de Sevilla.

El trafico es bastante denso, al ser la via principal del drea metropolitana y soportar ademas el trafico
regional y nacional que atraviesa y/o tiene como destino la ciudad de Sevilla.
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Ronda SE-20 o Ronda Supernorte

Es una Ronda de competencia estatal con una longitud de 10 km, comenzando en la autovia A-4 (en el
Aeropuerto de Sevilla) y terminando en la Isla de la Cartuja. Hace la funcion de cierre de la SE-30 y es
otra de las vias que mayor trafico soporta de la ciudad.

e La Circunvalacién Metropolitana SE-40

El objetivo fundamental de |la SE-40 es resolver las conexiones entre la red principal de itinerarios
exteriores a la Aglomeracién Metropolitana y la red viaria principal del Area Metropolitana.

Esta segunda ronda de circunvalacion de Sevilla viene a descongestionar en parte el colapsado trafico
de la ronda de circunvalacién SE-30, que actualmente cumple la funcién de articulador del Area

Metropolitana de Sevilla (1.500.000 hab.) y distribuidor de transitos nacionales, regionales y urbanos.

La Autovia SE-40 contaba en julio de 2018 con una longitud de 32,2 km en servicio, pero una vez
completada, tendra una longitud total de 77 km.

En 2018 y 2019 se han abierto dos nuevos tramos, el que discurre desde Coria del Rio a Almensilla y el
de Almensilla - Espartinas. Ademas, en proximos meses también entrard en funcionamiento el
tramo Alcald de Guadaira - Dos Hermanas. Este ultimo tramo es uno de los que aportard mayor
funcionalidad a la via, ya que su construccién permite enlazar de forma directa desde la autovia de
Madrid a la de Cadiz. Eso supone desviar gran cantidad de trafico que ahora tiene que llegar hasta la
SE-30, por lo que esta via debe verse descongestionada de forma importante en particular al desviar
el trafico pesado que realiza el recorrido Madrid-Cadiz.

Hay otros tres tramos en redaccion, Gines - Valencina, Valencina - Salteras, y Salteras - La Algaba, con
el enlace del acceso norte, y el enlace del acceso norte con la A-4.
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5.1.1.3. Puentes del Viario Exterior (Ejes y Rondas Exteriores)

La geografia de Sevilla, la cual estd rodeada por el rio Guadalquivir, requiere del empleo de puentes
gue permitan esa permeabilidad de las infraestructuras de entrada y salida de la ciudad con los ejes
exteriores. Asi, este tipo de infraestructuras se conforman como los puntos criticos de la capacidad

que puedan alcanzar los Ejes Exteriores.

Por esta razon, se considera de interés el analisis de los puentes existentes, que dan esa continuidad a
los Ejes Exteriores anteriormente definidos. En concreto, los puentes que realizan estas funciones son:

- Puente Rey Juan Carlos | y Puente Reina Sofia: El primero, es un puente construido en el afio
1981 sobre el rio Guadalquivir y se completa con un viaducto sobre el Charco de la Pava y las
zonas bajas de San Juan de Aznalfarache. Forma parte de la ronda de circunvalacién SE-30.
Constituye el nexo de unidn entre la zona sur del Aljarafe y el barrio de los Remedios de Sevilla.
Por él, sélo discurre la circulacién en sentido de Oeste a Este (Entrada a Sevilla), ya que el
sentido contrario recae desde el afio 1991 sobre el Puente Reina Sofia, construido para aliviar
la situacion del trafico del puente Juan Carlos I. El punto de aforo mas cercano a ambos puentes
muestra una IMD de 144.195 veh/diarios, segin datos de 2016 del Ministerio de Fomento,
que los convierte en unos de los puentes mas transitados de la ciudad.

- Puente del Centenario: Fue construido entre los afos 1990 y 1992. Permite cruzar por la ronda
de circunvalacion SE-30 sobre la ddrsena del rio Guadalquivir. Es el puente situado mas al sur
de la ciudad. Presenta una IMD de 99.240 vehiculos al dia, medida en el punto de aforo mas
cercano al mismo, segun datos del Ministerio de Fomento para el afo 2016.

- Puente del Patrocinio: Fue construido en 1982. Estad formado por dos puentes paralelos que
permiten cada uno la circulacién en un sentido y conforman la salida de Sevilla con destino
Huelva. Este puente da acceso a la Avenida Expo’92 desde la autovia A-49. Segun datos del
plan de Aforos del Ministerio de Fomento para el afio 2016, alcanza una IMD de 59.742
veh/dia.

- Puente del Alamillo: Es un puente atirantado que cruza el rio Guadalquivir. Fue disefiado por
Santiago Calatrava y se termind en 1992, sirviendo de conexidn entre la SE-30 y la A-66.
Presenta una IMD de 63.456 veh/dia, seglin datos del Ayuntamiento de Sevilla del afio 2016.

5.1.1.4. Viario Principal

El Viario Principal esta constituido por aquellas vias urbanas que canalizan principalmente los flujos de
caracter metropolitano hacia el interior, asi como parte de los desplazamientos locales de cierta
distancia. Constituye el sistema arterial de la ciudad, teniendo como funcidn principal asegurar la
movilidad motorizada dentro de la ciudad, dando soporte a los principales flujos de trafico interno de
la ciudad, articulando la ciudad en distritos y barrios. La inclusién del viario existente dentro de la
calificacion de Viario Principal de la ciudad se realiza en base a dos criterios:

- Atendiendo a la Intensidad Media Diaria (IMD), se establece como vias principales de la

ciudad de Sevilla aquellas que superan los 24.000 vehiculos/dia como orden de magnitud,
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Atendiendo a la funcionalidad de las mismas, que sean vias de especial relevancia en la
circulacién de la ciudad y la distribucidn del trafico en la misma, aunque su IMD sea inferior a
los anteriormente mencionados 24.000 vehiculos diarios.

Es en este Viario Principal sobre el que se articula, a su vez, la red de transporte colectivo en superficie.

Este Viario Principal a su vez puede ser clasificado en tres categorias:

>

e Radiales de continuacion
e Rondas y Ejes de Distribucién Urbana
e Radiales y Transversales de conexion

Radiales de Continuacion

Son las vias que constituyen el acceso principal a la ciudad, y cuentan con un caracter urbano en cuanto

a su disefio y caracteristicas principales. Se consideran asi las vias que parten de los ejes exteriores

(normalmente en su interseccién con alguna de las Rondas Exteriores) hacia el interior de la ciudad

hasta su conexién con la primera ronda de distribucidn de la ciudad que se encuentran.

Analizado el viario de Sevilla, se consideran radiales de continuacidn a las siguientes avenidas o ejes

de entrada y salida:

Avenida de la Paz (entre SE-30 y Ronda del Tamarguillo): Se trata del vial de continuacién que
da entrada al trafico procedente del eje exterior A-376 desde la zona este metropolitana.

Avenida de Andalucia (entre SE-30 y Clemente Hidalgo): permite la continuacién al trafico
exterior que procede de la autovia A-92, desde la zona este metropolitana y regional.

Avenida de Kansas City (entre SE-30 y Alcalde Manuel del Valle): permite la conexiéon de la
autovia A-4 desde la zona noreste de la ciudad, que soporta los traficos procedentes del area
Este metropolitana, asi como del trafico procedente de la zona centro de Espafia.

Avenida Blas Infante — Republica Argentina - Puente de San Telmo: partiendo de la ronda de
circunvalacion SE-30, se trata de uno de los dos ejes principales de acceso a la ciudad del trafico
procedente de la zona del Aljarafe a través de la autovia A-49 y carreteras A-8057 y A-8058,
asi como del resto del trafico que circunvalando la propia SE-30, se dirige hacia la zona oeste
de la ciudad (barrios de Los Remedios y Triana).

Avenida Juan Pablo Il - Puente de las Delicias - Calle Cardenal Bueno Monreal (hasta Avenida

de la Palmera): de funcion similar al anterior caso, se trata de la via que dando continuacion a
los traficos que proceden de la autovia A-49, carreteras A-8057 y A-8058, y la ronda de
circunvalacion SE-30, permite el acceso de este trafico hacia la zona centro-sur de la ciudad.

Patrocinio — Expo’92 - Puente Cristo de la Expiracidn: Es el vial de continuacion del trafico que
procede directamente desde la autovia A-49 como eje exterior y de la propia SE-30, dando
acceso a la zona oeste y centro de la ciudad.

Avenida de Jerez (Entre Avenida de Bellavista y Carretera de su Eminencia): permite la
continuacion del trafico procedente desde la zona sur metropolitana y andaluza a través de la
autovia A-4, hacia el interior de la ciudad en los barrios del sur de la ciudad.
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e Avenida de Bellavista (Entre Avenida de Jerez y N-IV): permite la continuacion del trafico
procedente de la N-IV desde el sur de la ciudad.

Dentro de esta clasificacidn, cabria considerar las calles que conectan los ejes exteriores de la zona
norte, es decir, las vias urbanas que dan continuacion a las carreteras A-8002, A-8005, A-8006 y A-
8009. Sin embargo, dichas vias urbanas (Avenida Biologia, Dr. Fedriani, Avenida de la Ingenieria,
Avenida Tecnologia, etc.) no realizan esa labor de comunicacién con el resto del viario principal, y sus
datos de IMD son bajos (demostrando de nuevo que no realizan esa funcion), por lo que estos viales
comentados pasan realmente a considerarse como viario secundario, ya que realizarian la labor de
vertebracion de estos barrios de la zona norte de Sevilla.

» Rondas y Ejes de Distribucion Urbana

Son las Rondas y Ejes que sirven para la distribucién principal de los traficos urbanos en el interior de
la ciudad, permiten desplazamientos de circunvalacién dentro de la ciudad, de forma transversal a las
radiales de continuacion.

Dentro de esta clasificacion, se tendria:

1. Direccién Norte-Sur

e Avenida Carlos Ill - Muro de Defensa (este ultimo tramo es de competencia estatal): Su
funcion es la de dar continuacion a la Ronda Urbana Norte desde la Avenida de las
Juventudes Musicales, pasando por el Puente del Alamillo y cerrando los dos extremos de
la Ronda de Circunvalacién SE-30 en sus extremos noroeste y suroeste

e Eje Norte - Sur urbano: distribuye el trafico en direccién norte - sur paralelo al rio
Guadalquivir. Estd formado por Avenida Jiménez Becerril- Calle Torneo- Calle Arjona-
Paseo Cristébal Coldon- Paseo de las Delicias - Avenida de la Palmera. Conforma un eje en
sentido norte — sur sobre el que cierran o apoyan el resto de rondas de circunvalacién
urbana de la ciudad.

2. Direccidn Este - Oeste

e Ronda Urbana Norte: Es una amplisima avenida que cierra la SE-30 desde el Puente del
Alamillo — Avda. Juventudes Musicales, hasta el nudo de Gota de Leche, no
considerandose parte de la propia SE-30.

3. Resto de Rondas de circunvalacién urbana

e Ronda Histdrica: distribuye el trafico alrededor del centro histdrico de la ciudad de Sevilla.
Estd formada por el Eje calle Resolana - calle Parlamento de Andalucia - Calle Mufioz de
Ledn - Ronda de Capuchinos - calle M2 Auxiliadora - calle Recadero - Avenida Menéndez
Pelayo - Avenida El Cid - Avenida M2 Luisa.

e 12 Ronda: Esta formada por el eje Avenida José Laguillo - Avenida Kansas City - Calle Luis
de Morales - avenida San Francisco Javier - Avenida de Diego Martinez Barrio - Cardenal
Bueno Monreal. De esta forma se conecta la Ronda Histérica (desde la calle M2
Auxiliadora) con la Avenida de la Palmera por su lado Este y Puente de las Delicias. La 12
Ronda queda situada entre la Ronda Histdrica y la 22 Ronda.
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e 22 Ronda: Se conoce a la 22 Ronda como el eje formado por Calle José Diaz - Calle Dr.
Marafdn - Calle Sor Francisca Dorotea - Avenida Ronda de Pio XIl — Avenida de Llanes -
Avenida Alcalde Manuel del Valle (esta avenida se considera completa, incluyendo su
continuacién hasta la ronda urbana Norte, lo que conformaria una bifurcacién enY) - Calle
Efeso - Calle de la Ada - Avenida José Maria Javierre - Calle Clemente Hidalgo - Avenida
Ronda del Tamarguillo - Avenida Poeta Manuel Benitez Carrasco - Calle Alfonso Lasso de
la Vega - Avenida Cardenal llundain - Calle Paez de Rivera. De esta forma se circunvala la
ciudad tanto desde la Avenida Concejal Alberto Jiménez Becerril como la Ronda Urbana
Norte, hasta la Avenida de Las Razas por el lado Este del casco histdrico, quedando ubicada
entre la 12 Ronda y la SE-30.

> Radiales y Transversales de conexion

Son otras vias urbanas principales, con IMDs superiores a 24.000 vehiculos diarios o que realizan la
funcién de distribuidoras de trafico entre distritos y articuladoras de los barrios.

Se consideran Radiales de conexion a las vias que conectan radiales de continuacion con las rondas de
la ciudad, o conectan rondas entre siy tienen una IMD superior a 24.000 veh/dia.

Las transversales de conexidn, por su parte, conectan radiales de continuacién y/o radiales de
conexion, y tienen una IMD superior a 24.000 vehiculos/ dia o una funcidn principal.

Si bien se ha considerado un total de 17 viales de la ciudad dentro de esta categoria, se quiere resefiar
el papel de la Avenida de las Razas, que cobrara una especial importancia poco a poco a medida que
se vayan ejecutando los nuevos desarrollos previstos (algunos ya en ejecucion actualmente) en la zona
sur de Sevilla.

A continuacion, se muestra una tabla con las principales vias de caracter Principal clasificadas segun
su categoria dentro del Viario Principal y por su importancia respecto al nimero de vehiculos que
circulan por ellas cada dia:

VIARIO PRINCIPAL

CLASIFICACION NOMBRE DE LA VIiA
Avenida de la Paz ( entre SE-30 y Ronda del Tamarguillo)

Avenida de Andalucia (entre SE-30 y calle Clemente Hidalgo)

Avenida de Kansas City ( entre SE-30 y avenida Alcalde Manuel del
Valle)
Avenida Blas Infante — Avenida de la Republica Argentina - Puente de
San Telmo
Avenida Juan Pablo Il - Puente de las Delicias —Calle Cardenal Bueno
Monreal hasta la avenida de la Palmera

Radiales de Continuacion

Patrocinio - Expo’92 — Puente Cristo de la Expiracion

Avenida de Jerez (Entre avenida de Bellavista y carretera de su
Eminencia)

Avenida de Bellavista (Entre avenida de Jerez y N-IV)

Ronda Histdrica (desde calle Resolana hasta avenida M2 Luisa)
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VIARIO PRINCIPAL

CLASIFICACION NOMBRE DE LA ViA

12 Ronda (desde avenida José Laguillo hasta calle Cardenal Bueno
Monreal)

22 Ronda (desde calle José Diaz hasta calle Paez de Rivera).

Rondas y Ejes de

R N
Distribucion Urbana onda Urbana Norte

Eje Norte-Sur ( desde avenida Jiménez Becerril hasta avenida de
Jerez)

Avenida Carlos lll (+Muro de Defensa)

Calle San Juan de Ribera- Calle Dr. Fedriani hasta Ronda Urbana
Norte
Avenida de Kansas City ( desde avenida José Laguillo hasta avenida
Alcalde Manuel del Valle)

Carretera de Carmona

Avenida de Montes Sierra

Avenida Alcalde Luis Urufiuela

Avenida de las Ciencias

Avenida de la Aeronautica

Radiales y Transversales

2. Av. Andalucia ( entre calle Clemente Hidalgo y avenida Cruz del
de conexién

Campo)

Avenida Luis de Montoto

Avenida Eduardo Dato

Avenida de la Paz (desde Ronda Tamarguillo hasta calle José
Saramago)

Calle José Saramago

Avenida de las Razas

Avenida Lépez de Gomara

Ronda de Triana

Tabla clasificacion del Viario Principal
Fuente: Elaboracidon propia con datos aportados por el Ayuntamiento de Sevilla

5.1.1.5. Viario Secundario

El Viario Secundario tiene la funcién principal de complementar al Viario Principal, de manera que
ordena los distintos sectores de la ciudad y las relaciones entre ellos. Es la red que canaliza los tréaficos
generados/atraidos en los distintos sectores urbanos hasta el Viario Principal.

En el Viario Secundario se pretende favorecer los recorridos de peatones vy ciclistas frente al trafico
motorizado. En la clasificacion, conforme a su IMD, son aquellas vias que tienen una IMD de entre
24.000 y 18.000 vehiculos/dia. Estas dos caracteristicas se han tenido en cuenta para la clasificacion
del viario secundario por lo que vias con IMD inferiores pueden ser clasificadas dentro de esta
categoria dada su funcionalidad. El viario procedente de la zona norte se ha clasificado como viario
secundario dada su baja IMD.

En la siguiente tabla se recogen los viales clasificados como viario secundario en la ciudad de Sevilla:
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AYUNTAMIENTO
DE SEVILLA

VIARIO SECUNDARIO

CLASIFICACION

NOMBRE DE LA ViA

Viario Secundario

Calle Navarra

Avenida Doctor Fedriani

Avenida Biologia

Avenida Tecnologia

Avenida Ingenieria

Calle Chumbera

Avenida de Pino Montano

Avenida de Miraflores

Calle Francisco de Arifio

Calle Parque de Dofiana

Calle Corral del agua

Calle Estrella Canopus

Calle Mar de Alboran

Calle Agricultores

Avenida de la Ciudad Jardin

Calle Marqués de Pickman

Avenida Cruz del Campo

Avenida de El Greco

Calle Samaniego

Calle Amor

Calle Carlos Marx

Avenida San Juan de la Cruz

Calle Federico Mayo Gayarre

Avenida Alcalde Juan Fernandez

Calle Nuestra Sefora de las Mercedes

Carretera de Su Eminencia

Calle Ingeniero de la Cierva

Avenida de la Revoltosa

Avenida Juan XXIII

Avenida de Hytasa

Avenida Ramoén y Cajal

Avenida de La Buhaira

Calle Pablo Picasso

Calle Enramadilla

Avenida Carlos V

Avenida de la Borbolla

Avenida Manuel Siurot

Calle Nuestra Sefiora de las Mercedes

Avenida Grecia

NNNNNNNNNNNNNNNNNN
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VIARIO SECUNDARIO
CLASIFICACION NOMBRE DE LA ViA

Avenida de Dinamarca

Avenida de Alemania
Calle Ifni
Calle Iguazu

Carretera de la Esclusa

Calle Virgen de Lujan

Avenida del Presidente Adolfo Suarez

Avenida Flota de Indias

Calle Santa Fe

Calle Virgen de la Oliva

Avenida Alfredo Kraus

Calle Alfonso de Orleans y Borbdn

Calle Rubén Dario

Calle Pagés del Corro

Tabla clasificacién del Viario Secundario
Fuente: Elaboracidén propia con datos aportados por el Ayuntamiento de Sevilla

En el siguiente plano se muestran la distribucion del Viario Principal y Secundario de la ciudad de
Sevilla, segun la clasificacién anteriormente propuesta.
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Distribucion del viario principal y secundario de la ciudad de Sevilla. Fuente: Elaboracion propia
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5.1.1.6.

Dada la

Puentes urbanos de la Ciudad de Sevilla

situacidn singular de Sevilla junto al Rio Guadalquivir y la desviacién del mismo, los puentes

juegan una especial importancia en cuanto a la movilidad de la misma. Los puentes de titularidad

municipal se muestran a continuacion, realizando una subdivisién por categorias, analoga a la realizada

para el viario.

1.

Viario Principal

Puente Cristo de la Expiracion: Es un puente urbano en la ciudad de Sevilla que atraviesa el
rio Guadalquivir y supone la salida natural de la ciudad hacia el Aljarafe y la provincia de
Huelva, fue construido en 1991. Presenta una IMD de 51.052 veh/dia, segin datos del
Ayuntamiento de Sevilla del afio 2016.

Puente de San Telmo: Es un puente de hormigdn inaugurado en 1931. Se localiza entre el
Puente de Triana y el Puente de los Remedios. Cruza el rio desde el Paseo de las Delicias hasta
alcanzar la otra orilla, en la plaza de Cuba, prolongdndose por la avenida de la Republica
Argentina, uniendo asi el centro de la ciudad con el barrio de los Remedios. Presenta una IMD
de 20.000 vehiculos diarios (Ayuntamiento de Sevilla, 2016).

Puente de la Barqueta. Fue construido entre 1989 y 1992 para permitir el acceso al recinto de
la Exposicion Universal de 1992. Es uno de los principales accesos a la zona norte de Isla de la
Cartuja, y se encuentra préximo al Parque Cientifico y Tecnoldgico y al parque tematico Isla
Magica. Comunica la Cartuja con la Resolana y con el centro histdrico a la altura del monasterio
de San Clemente.

Puente de los Remedios. El puente de los Remedios cruza el rio Guadalquivir desde el barrio
de los Remedios hasta el paseo de las Delicias. El puente se inauguré en 1968. Segun datos del
Ayuntamiento de Sevilla tiene una IMD de 31.146 veh/dia.

Puente de las Delicias. Se localiza entre el puente de los Remedios y el puente del Centenario.
Si bien se trata de un puente de titularidad estatal (Puertos de Sevilla), se ha incluido en este
apartado por su caracter urbano. Cruza el rio desde la avenida Cardenal Bueno Monreal, por
la que el puente se prolonga hasta la avenida Juan Pablo Il. Fue construido entre 1988 y 1990
con motivo de la Expo de 1992. Segun datos de IMD aportados por el Ayuntamiento de Sevilla,
soporta un trafico de 56.495 vehiculos diarios.

Viario secundario: Se consideran dentro de esta categoria la Pasarela de Cartuja y el Puente

de Triana, ya que son infraestructuras que no dan continuidad a viario de continuacién, o en
el caso del Puente de Triana, no tiene prolongacion del trafico debido a la peatonalizacién de
San Jacinto:

Pasarela de Cartuja. Es el tercer puente que cruza el rio desde el norte sobre la darsena del
Guadalquivir, que cruza la ciudad de Norte a Sur. Parte desde la calle Torneo (a la altura del
barrio de San Vicente) en la orilla izquierda, y en la orilla derecha, llega hasta el Camino de los
Descubrimientos, en la Isla de la Cartuja, a la altura del Monasterio de Santa Maria de la
Cuevas. Desde el afio 2004, se encuentra abierto también al trafico rodado, aunque en 1991
cuando fue disefiado se abrid sdélo al transito peatonal.
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- Puente de Triana. El Puente de Isabel I, conocido popularmente como Puente de Triana, une
el centro de la ciudad con el barrio de Triana, cruzando el rio Guadalquivir. Sustituyo en el siglo
XIX a un viejo puente de barcas que existia en su lugar, constituyendo el puente de hierro mas
antiguo conservado en Espafia. Su construccion finalizé en 1852.

5.1.1.7. Vias locales

Son las vias publicas internas de las distintas areas, que tienen la funcion de garantizar la accesibilidad
en el interior de las mismas, cumpliendo la funcién de soporte y acceso (rodado y peatonal) a todos
los usos y actividades concentradas en ellas. Esta es la red de mayor extensién. Si se clasifican de
acuerdo a su IMD corresponderia a aquellas vias con una IMD menor de 18.000 vehiculos diarios. Son,
por definicidn, aquellas vias no clasificadas anteriormente como principales o secundarias.

5.1.2. Identificacidn de las principales intersecciones

Segun se puede extraer del PGOU y de los datos recabados del Centro de Gestidn de la Movilidad de
la ciudad, asi como su analisis con la jerarquizacién anteriormente establecida, los principales puntos
criticos de la red viaria se concentran en las intersecciones, que determinan la capacidad de los
corredores viarios principales y las distintas vias que en ellos confluyen. Los principales problemas en
estas intersecciones estan debidos, en parte, a las deficiencias geométricas en el espacio de
interseccion, y en parte, a los flujos extraordinarios de trafico que proceden de vias de alta capacidad
o alimentadoras de la ciudad.

Se han analizado e identificado las principales intersecciones, que se situarian en encuentros del Viario

Principal (bien entre el propio viario principal, bien con vias secundarias):
e Interseccion Av. Andalucia- Calle Clemente Hidalgo

Interseccion Av. Luis Montoto con Av. Luis de Morales

e Interseccion Av. José Laguillo con Calle Maria Auxiliadora

e Interseccion Ronda Urbana Norte con Avda. Doctor Fedriani

e Interseccién Av. Cardenal llundain con Av. de la Palmera

e Interseccion Ctra. Carmona- Ronda Capuchinos

e Interseccion Av. Luis Montoto con Av. Cruz del Campo- Av. de El Greco

e Cruce a distinto nivel Av. Montes Sierra — Av. Alcalde Luis de Urufiuela con Circunvalacion SE-
30

e Interseccion Av. Eduardo Dato — Calle Luis Morales/Av. San Francisco Javier
e Glorieta de Don Juan de Austria. (Rotonda del Cid)

e Glorieta Interseccion Av. Carlos V- Av. de la Borbolla

e Interseccidn Avda. Carlos V- Avda. de la Borbolla

e Interseccion Av. Republica Argentina- Av. Lopez de Gomara
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Interseccion Av. De la Paz- Ronda Tamarguillo - Calle Poeta Manuel Benitez Carrasco
Interseccidn Av. Kansas City- Calle Efeso

Interseccion Ctra. Carmona- Av. Manuel del Valle

Calle Dr. Leal Castafios- Calle Dr. Marafién- Dr. Fedriani

Calle Luis Montoto- Calle Recadero- Av. Menéndez Pelayo

Av. De la Palmera- Av. Cardenal Bueno Monreal

Interseccion Entrada a Sevilla por Av. Expo’92 — Av. Carlos Il

Ronda de Triana- Av. Expo’92

Interseccion Av. Eduardo Dato (Demetrio de los Rios)- Av. Menéndez Pelayo
Interseccion Av. Alcalde Manuel del Valle- Ronda Urbana Norte

Interseccion Entrada Av. Montes Sierra-Calle Ada

Interseccion Av. Kansas City- Ctra. Carmona

Interseccion Av. Concejal Alberto Jiménez Becerril- Calle José Diaz

Interseccion Puente de las Delicias con Av. Cardenal Bueno Monreal y Av. de las Razas
Interseccion Puente de los Remedios- Paseo de las Delicias- Av. M2 Luisa
Interseccion Puente de Triana-Paseo Colén

Interseccion Puente del Cristo de las Expiracion - Calle Torneo/Calle Arjona
Interseccion Puente de San Telmo-Paseo de las Delicias

Interseccion Calle Torneo con Calle Resolana y Puente de la Barqueta

Interseccion Puente del Alamillo Glorieta Olimpica

En la siguiente imagen se muestra un plano de la ciudad de Sevilla con las vias Principales y Secundarias

sobre las que se han localizado las intersecciones mas significativas de la ciudad que se analizaran en

apartados posteriores de este documento.
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Plano de la ciudad de Sevilla con las principales intersecciones. Fuente: Elaboracion propia

5.1.3. Actuaciones planificadas en red viaria

Existen una serie de actuaciones planificadas en la red viaria, que deben ser tenidas en cuenta como
actuaciones a futuro que tendran incidencia en la movilidad. Del analisis realizado de la informacidn
existente recopilada, se presentan las principales actuaciones planificadas en los proximos afios,
siempre con una visidn y efecto sobre la movilidad, diferenciando entre aquellas que presentan un
cardcter interurbano frente a las de caracter urbano propiamente dicho.

5.1.3.1. Red interurbana y viario de acceso a la ciudad

Dentro de la red interurbana, la infraestructura mas importante cuya finalizacidon esta prevista para los
préximos afios es la Ronda SE-40, con la ejecucidn de los tuneles bajo el rio Guadalquivir, el tramo de
conexién de la carretera A-376 y la A-4 (entre Alcala de Guadaira y Dos Hermanas), y los tramos de
conexién de la autopista A-49 con la autovia A-66 y A-4 por el norte.

Otras actuaciones planificadas en red interurbana son:

e Ampliacién y reforma del acceso a Montequinto. Acondicionamiento y mejora de la seccion
transversal para establecer 3 carriles por sentido, asi como la remodelacion de los enlaces
existentes dotandoles de mejores condiciones de accesibilidad con la Universidad Pablo de
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5.1.3.2.

Olavide y accesos al eje tecnoldgico del Guadaira entre suelos de Villanueva del Pitamo y Alcald
de Guadaira. Permitird mejorar las conexiones entre Sevilla y Quintos, y simultdneamente
mejorar la accesibilidad general del sector de actividades productivas.

Ampliacion de capacidad eje de mercancias peligrosas. Consiste en completar la construccion
del eje transversal que conecta entre las carreteras secundarias metropolitanas del norte de
la ciudad, y su conexion con el nuevo acceso norte a Sevilla en el nudo previsto a la altura de
la estacion de Majarabique. Esta propuesta, a caballo entre los términos de Sevilla y La
Rinconada, permite estructurar el norte de la Vega mediante un eje transversal para conectar
entre si los accesos de las carreteras de La Algaba, Brenes y La Rinconada, aumentando la
accesibilidad interna de todo el sector.

Red urbana

Respecto a la red urbana, con caracter de movilidad estan planificadas las siguientes actuaciones:

Ronda Urbana de Palmas Altas a el Pitamo. Funcionaria como elemento de prolongacién de
la avenida de la Raza junto al trazado del ferrocarril del puerto hasta conectar con la avenida
de Jerez. Servira de conexion principal con Palmas Altas y Cortijo del Cuarto estableciendo una
nueva estructura del viario de la ciudad en la zona sur alternativa a la SE-30, lo cual conseguira
descongestionar los accesos radiales.

Avenida del Tiro de Linea a El Pitamo. Esta avenida, construida simultdneamente con el tunel
ferroviario desde Tiro de linea hasta Pineda, supondria la continuidad entre la Ronda Maria
Auxiliadora-Los Remedios y la de Ronda del Tamarguillo, hasta tener continuidad estructural
con el viario principal de Dos Hermanas en direccién al enlace con la SE-40, ya con un marcado
caracter metropolitano.

Via Parque del Guadaira. Nueva avenida que servird como elemento urbano de distribucion
transversal en el sur de la ciudad, conectando la avenida de la Raza, junto al barrio de
Helidpolis, con el enlace de la SE-30 en Palmete.

Paso inferior SE-30 avenida Montesierra. Resolveria en superficie la continuidad de la avenida

de Montesierra y avenida de las Ciencias, conjuntamente con una mejora urbana.

Remodelacién del enlace de la SE-30 con la carretera A-8028. Se sustituiria el puente existente
a la altura de Palmete y construyendo una glorieta central sobreelevada para repartir el trafico
de las vias laterales que coinciden en dicho espacio.

Enlace de las Tecndpolis. Serviria para conectar directamente las Tecnépolis de Sevilla y Alcala
de Guadaira mediante una via directa atravesando directamente el Parque de las Riberas del
Guadaira y conectando con el nuevo enlace entre la SE-30 y la carretera A-8028.

Remodelacién del enlace de la SE-30 con la avenida de Jerez. Serviria para completar las
condiciones de seguridad de los movimientos con menor accesibilidad, asi como para calmar
el trafico en la avenida urbana desde la avenida de La Palmera hasta Bellavista, mediante la
construccion de dos glorietas sobre la primera de ellas.
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Reforma del enlace entre la SE-30 y la avenida de Andalucia. EIl PGOU propone la
transformacién del actual enlace entre la SE-30 y la avenida de Andalucia, de forma que se
desmonten las estructuras del enlace actual para su adaptacion a las nuevas condiciones de la
movilidad urbana del acceso de la avenida de Andalucia, como eje urbano de penetracién ala
ciudad. En consecuencia, el enlace actual se transforma en dos intersecciones a nivel con la via
sobre el cauce del Ranillas, y con la autovia SE-30.

Avenida del canal de Ranillas y Distribuidor Urbano Arroyo Miraflores — Rio Guadaira. Esta
actuacién va asociada al nuevo encauzamiento de los arroyos Tamarguillo y Miraflores, que
incluye las aguas del encauzamiento del arroyo Ranillas, desafectando el uso hidraulico de este
canal. El PGOU de Sevilla propone la reutilizacidon del mismo para la construccién de una via-
parque, con caracter distribuidor en sentido norte-sur. Esta nueva estructura viaria permitiria
completar la accesibilidad de los nucleos residenciales de Sevilla Este con el centro, asi como
su conexion con la carretera A-8028, formando un arco que complementaria a la SE-30 en su
sector Este.
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5.2. Circulacion

Una vez se ha analizado el viario existente, entendido como oferta, se procede al analisis de la
demanda, es decir, el trafico que soportan todos los viales ya identificados y jerarquizados. Asi, en
primer lugar, se analiza el trafico de las vias exteriores (de competencias estatales y autonémicas),
pasando seguidamente al andlisis del trafico municipal. Serd dentro de este analisis en el cual se recoge
la informacidn, no sélo de los traficos que soporta el viario urbano sino previamente se identifica la
infraestructura de gestidon de la ciudad de Sevilla que permite disponer de toda esta informacién vy la
gestidn del trafico, pasando asi a evaluar los flujos existentes en este viario, analizando los principales
tramos de menor calidad como las principales intersecciones.

5.2.1. Analisis del trafico procedente del exterior

Como ya se ha indicado, a nivel del viario Exterior, se han identificado los Ejes exteriores, los cuales
son vias de competencia estatal o autondmica.

5.2.1.1. Trafico en las vias de competencia estatal

La informacién de los traficos en las vias de competencia estatal queda recogida en el mapa de tréfico,
del afio 2016 como ultima versidn disponible y comparable, obtenido del Ministerio de Fomento, de
las vias de competencia estatal localizadas en el area metropolitana de Sevilla. Las vias de competencia

estatal corresponden a vias de alta capacidad que a su vez conectan con los barrios periféricos de la
ciudad donde vive gran parte de la poblacién de toda la zona.
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Estas vias de competencia estatal soportan la gran parte del trafico atraido hacia la ciudad ya que como
se ha comentado con anterioridad, son estas arterias las que permiten el acceso desde los principales
municipios del area metropolitana a la capital.

Desde la zona Este del drea metropolitana, la principal via de entrada estatal hacia la ciudad de Sevilla
es la autovia A-4, con una IMD de 69.816 vehiculos diarios en el punto kilométrico 536,3.

Desde el sur, la via de alta capacidad perteneciente al Ministerio de Fomento es la Autopista AP-4
(autovia A-4 entre Sevilla y Dos Hermanas), con una IMD de 55.319 vehiculos diarios medidos en el
punto kilométrico 547,8.

Una de las principales vias de entrada a la ciudad es la autovia A-49, que une la zona oeste del area
metropolitana (el Aljarafe) con Sevilla. En el afio 2016 presentaba una IMD de 117.158 veh/dia en el
punto kilométrico 1, cerca de la entrada de Sevilla. Esto se debe a que cada dia, un gran nimero de
ciudadanos acuden a trabajar a Sevilla Capital.

Las otras carreteras estatales de alta capacidad que sirven como vias de entrada a la ciudad desde los
diferentes municipios situados en el area metropolitana son la autovia A-66 procedente del drea norte
del drea metropolitana. Esta tiene una IMD de 39.469 vehiculos cada dia en el punto kilométrico 808,4.

Asi mismo, la SE-30 es también una de las vias que mas volumen de trafico soporta en sus diferentes
tramos. En la Ronda de Circunvalacidn, se da una IMD maxima de 104.037 veh/diarios. En el tramo de
la SE-30 que une el Puente del Centenario con el Puente Reina Sofia también hay una gran afluencia
de tréfico, en el punto kilométrico 818, con 99.240 veh/dia. Pero si hay que destacar un tramo
especialmente conflictivo en esta carretera es en la interseccién entre el puente Reina Sofia y la SE-30
donde, en el punto kilométrico 14,5, alcanza una IMD de 144.145 veh/dia.

Como se observa en el mapa y ya se comentd con anterioridad, la SE-30 es una de las vias que mas
tréfico soporta de la ciudad en sus diferentes tramos, llegando en los ultimos afios a estar muy cerca
de su limite de capacidad de servicio. Debido a ello, cuando se produce cualquier incidencia en la red
se produce un colapso de la misma afectando al resto de ella incluso a varios kildmetros de distancia
de la incidencia.

5.2.1.2. Trafico en las vias de competencia autondmica

A nivel autondmico también se dispone del correspondiente Mapa de Trafico en las vias de
competencia de la Junta de Andalucia.
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— Mapa de trafico vias de competencia autonémica. 2016

Fuente: Junta de Andalucia Consejeria de Fomento y Vivienda.

Como se puede observar en el mapa adjunto, las principales vias de competencia autonémica que
existen en el area de la ciudad sevillana son la A-376, la A-92, la A-8057, A-8058, la A-8009, la A-8008
y la A-8032. Todas ellas, de acceso o salida a la capital desde el Aljarafe, Norte, Sur y Este.

Desde la zona este, una de las vias autondmicas estudiadas de accesos es la autovia A-92, que sirve de
acceso y salida de la ciudad desde y hacia Malaga. En esta via en el punto de aforo mas cercano a las
SE-30, localizado en el punto kilométrico 3,900, existe una IMD de 59.582 veh/dia (de los cuales el 91%
corresponde a vehiculos ligeros y el 9% a vehiculos pesados). Esta variacion en la proporcién de
vehiculos ligeros y pesados puede ser debido a que esta via es una de las principales arterias de
comunicacion de la Comunidad Auténoma, y comunica la ciudad de Sevilla con otras importantes
ciudades de la regidn como Malaga o Granada. Las horas punta, como en la via anterior, son a las 9:00,
15:00y a las 19:00.

En la A-376 (que realiza la labor de comunicacién desde las zonas este y sur del area metropolitana),
en el punto de aforo mds cercano a la SE-30 en el punto kilométrico 0,800 se presenta una IMD de
77.452 veh/dia, de los cuales el 97% corresponden a vehiculos ligeros y el 3% a vehiculos pesados.
Gracias a las tablas de aforo aportadas por la junta de Andalucia se puede deducir que las Horas Punta
en esta via son a las 9:00, a las 15:00 y a las 19:00.

Desde el sector Oeste de la ciudad, la zona del Aljarafe Sevilla se comunica con la ciudad a través de
las vias A-8058 y la A-8057. La A-8058 es una via de la Red de Carreteras de Andalucia. Parte de la via
es autovia (1 kildbmetro aproximadamente), carretera de doble calzada (en 8 km) y carretera de doble
sentido (en 3 km). Es una via que soporta gran parte del trafico de la zona del Aljarafe que no emplea
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la autovia A-49, asi como la via que articula las poblaciones de la zona sur de esta comarca hacia y
desde Sevilla. Gracias al Plan de Aforos de la Junta de Andalucia se obtiene la informacidn de esta via.
En el afio 2016 tuvo una IMD de 39.190 veh/dia, con un porcentaje de vehiculos ligeros de un 97% y
un 3% a vehiculos pesados. Las horas punta en esta via se producen a las 8:00 y a las 15:00 segun los
datos aportados por el mapa de aforos de la Consejeria de Fomento. Otra de las vias de mayor
importancia es la A-8057, con una IMD de 34.763 veh/dia.

Desde el norte, otras vias de importancia son la A-8008, con una IMD de 9.470 veh/dia, y la carretera
A-8009, con una IMD de 31.446 vehiculos diarios. Otras de las vias que encontramos en el norte son la
A-8002, A-8005 y A-8006, con unas IMD de 4.592, 6.307 y 8.986 vehiculos al dia respectivamente.

Desde la zona sur la principal via de acceso hacia la ciudad de Sevilla de caracter autondmico es la
carretera A-8032 con una IMD de 7.622 veh/dia.

5.2.1.3. Conclusiones de los traficos procedentes de las vias exteriores

Como recopilacién de los datos anteriormente aportados, se presenta una tabla resumen con las
principales vias exteriores a la ciudad, tanto de competencia estatal como autondémica.
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NONDO

AYUNTAMIENTO
DE SEVILLA

Zona Vias estatales IMD (veh/dia) %Lligeros IMD % Pesados Pt::::os Auto\rlii;‘rsnicas IMD (veh/dia) %Lligeros IMD Ligeros % Pesados Pelx:os Tt::;:xD
A-66 39.469 89,3 35.246 10,7 4.223 A-8008 9.470 93% 8.807 7% 663
N-630 15.572 95,5 14.762 45 701 A-8005 6.307 91% 5739 9% 568
A-8009 31.446 96% 30.188 4% 1.258
NORTE A-8002 4.952 95% 4.704 59 248
A-8006 8.986 96% 8.627 4% 359
55.041 50.008 4.924 61.161 58.065 3.096 108.073
OESTE A-49 117.158 94,8 111.066 5.2 6.092 2::8?? :Z:;Zg g;:ﬁ gi:gég 2: 1;26
(ALJARAFE)
117.158 111.066 6.092 73.953 72.082 1.871 183.148
A-4 55.319 88,1 48.736 11,9 6.583
A-8032 7.622 98% 7.470 2% 152
SUR N-1V 24.373 97,4 23.739 2,6 634
79.692 72.475 7.217 7.622 7.470 152 79.945
A-92 59.582 91% 54.220 9% 5.362
A-4 69.816 94,2 65.767 5,8 4.049
ESTE A-376 77.452 97% 75.128 3% 2324
69.816 65.767 4.049 137.034 129.348 7.686 195.115
SE-20 29.210 95,3 27.837 4,7 1.373
CIRCULARES SE-30 144.195 94,0 135.543 6,0 8.652
173.405 163.380 10.025

Tabla resumen principales vias de acceso exteriores e IMDs 2016

Fuente: Elaboracion propia con datos de los Mapas de Aforos del Ministerio de Fomento y la Consejeria de Fomento de la Junta de Andalucia.
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Al Oeste del término municipal de Sevilla nos encontramos con el Aljarafe sevillano, una
sucesién de pequefios municipios que forman una conurbacién que en su conjunto relne
cerca de 400.000 habitantes. Los municipios mas habitados y representativos de la comarca
son Mairena del Aljarafe, Tomares, Camas, San Juan de Aznalfarache, Bormujos, Bollullos de
la Mitacion, Espartinas, Gines, Coria del Rio, Sanlicar la Mayor y Pilas.

Si bien se trata de un territorio externo e independiente al municipio de Sevilla, su relacién y
efecto es directa, al ser limitrofe, y ser uno de los principales generadores de trafico con
destino la ciudad de Sevilla. Asi, dada la alta poblacién de esta zona, los problemas de
movilidad en la misma son significativos.

Por todo ello, se observan los fuertes lazos de unién y comunicacion que presenta el municipio
de Sevilla con la zona del Aljarafe.

Dentro de esta zona, tenemos que diferenciar entre el Aljarafe Sur, donde encontramos
municipios como Mairena del Aljarafe, S. Juan de Aznalfarache, Coria del rio, Gelves..., cuyos
desplazamientos en vehiculo privado se realizan principalmente a través de la A-8058 y la A-
8057 y que cuenta ademas con la linea 1 de Metro, y el Aljarafe Central, con municipios como
Bormujos, Gines, Castilleja de la Cuesta, Umbrete ..., que se comunican con la ciudad de Sevilla
a través de la A-49, que presenta una IMD muy superior a los registrados en la A-8058 y A-
8057, por lo que podemos llegar a la conclusién de que la mayoria de los desplazamientos
procedentes de la zona Oeste de la ciudad son canalizados a través de la A-49.

Al Este del término municipal nos encontramos con una gran aglomeracion urbana, Alcala de
Guadaira, que a través de la A-92, es uno de los principales generadores de trafico con destino
a la ciudad de Sevilla. La IMD antes de este municipio es de 26.912 veh/dia, siendo la IMD en
la estacién de aforo mas cercana a la SE-30 de 59.582 veh/dia, por lo que podemos concluir
que gran parte del trafico que accede a Sevilla por la A-92 procede de Alcala de Guadaira y de
municipios adyacentes (Mairena del Alcor, el Viso del Alcor). Otra de las vias de entrada desde
la zona este es la A-376, que aglutina la mayor parte de los desplazamientos procedentes de
Montequinto y Dos Hermanas a través de la Avenida de las Universidades. La IMD antes de
Montequinto nos da aforos de 24.837 veh/dia, mientras que la IMD después de Montequinto
arroja una IMD de 77.452 veh/dia, lo que pone de relieve el aporte tan importante de vehiculos
gue tiene este nucleo de poblacion a la ciudad de Sevilla, que ademas cuenta también con la
linea 1 de Metro como transporte publico, y de Dos Hermanas, que cuenta con la linea C-1 de
Cercanias de Renfe. Por ultimo, la A-4 recoge el flujo de vehiculos procedentes principalmente
de Carmona, Ecija, y Cérdoba. El trafico procedente de la A-4, que conecta el término municipal
de Sevilla con Cérdoba y Madrid es otro de los grandes generadores de trafico con destino a
la ciudad de Sevilla. Se han analizado las IMD en las distintas estaciones de aforo en distintos
puntos de la A-4 y no se han detectado incorporaciones masivas de vehiculos.

Al Norte y Sur del término municipal se registran IMD inferiores a las registradas en el Este y
Oeste, por lo que no se ha procedido al andlisis de las mismas, al considerar que los principales
desplazamientos hacia la ciudad de Sevilla proceden del Este y del Oeste.
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5.2.1.4. Encuestas pantalla. Analisis del trafico exterior

Taly como se viene observando y analizando, un peso muy importante de las dificultades de circulacién
existentes en la ciudad de Sevilla se debe al efecto de atraccion de gran parte del area metropolitana,
de forma que hay fuertes flujos de vehiculos que acceden por las vias exteriores hacia la periferia de
la ciudad, donde se comunica con las vias interiores para ya proceder a distribuirlos dentro de la
ciudad. Por esta razén, se ha procedido a poner el foco sobre los resultados de la encuesta pantalla
realizada durante el proceso de trabajo de campo, que permite, no solo obtener unos valores
cuantitativos de estos flujos segun origen y destino, sino también un andlisis cualitativo de otros

factores de interés.
Realizacion de las encuestas pantalla

Los trabajos de campo para caracterizar la movilidad en vehiculo privado se han centrado en la
realizacion de encuestas pantallas en dos tipologias de puntos, si bien aqui interesa en especial los
puntos de encuesta exteriores, realizados en las principales vias de acceso y salida del municipio,
fijando el punto de encuesta en los cruces semaféricos mas proximos al acceso o salida. El objetivo de
estos era caracterizar la movilidad de los no residentes y los residentes que acceden o la abandonan
en vehiculo privado.

En total se han fijado 45 puntos para la realizacidon de encuestas pantalla, 25 exteriores y 20 interiores.
La toma de datos se realizd en dia laborable en los periodos del 7 al 16 de noviembre y del 12 al 14 de
diciembre de 2017. Las encuestas fueron realizadas, mediante entrevista personal, en periodo horario
de horas de luz y cubriendo los principales periodos punta, resultando un total de 1.516 horas.

La encuesta pretende caracterizar los siguientes aspectos de los desplazamientos en vehiculo privado:
Origen y destino del viaje, tipo de vehiculo, motivo y frecuencia del desplazamiento, nimero de
acompafantes y edad y sexo del encuestado. La muestra obtenida ha sido de 23.406 encuestas. Al no
llegar a la muestra de 25.000, se amplid el trabajo de campo durante el mes de enero, de forma que
se llevé a cabo una tercera tanda de 108 horas a partir del 15 de enero de 2018, pudiendo finalmente
obtener una muestra final de 25.805 encuestas en total.

Con toda esta informacion, se procedié a su grabacion, depuracidn y expansién mediante los datos de
IMD de cada via, obteniendo los datos finales con los que se procede a mostrar los resultados y analisis
de interés en relacidn con los vehiculos con origen y/o destino las zonas exteriores, que permitan
evaluar mejor el efecto del trafico que procede a través de las vias exteriores al ambito de la ciudad.

Distribucion espacial de la movilidad
En las dos tablas siguientes se presentan:

e enlaprimera, los datos de vehiculos con origen en las zonas exteriores y destino las zonas de
Sevilla;

e enlasegunda se recogen los datos de vehiculos con origen las zonas interiores de Sevilla con
destino las zonas exteriores.
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98 99
Macrozonas S Total general
Exterior-AU Exterior

Casco Antiguo

Macarena

Nervidn

Cerro - Amate

Sur

Triana

Norte

San Pablo - Santa Justa

Este - Alcosa -
Torreblanca

Palmera - Bellavista

Los Remedios

PCT Cartuja

Total general 195.927 25.599 221.526

Vehiculos con Origen/Destino: Zonas Exteriores/Zonas Interiores. Fuente: elaboracién propia

Segun los resultados obtenidos, se desplazan diariamente un total de 221.526 vehiculos con origen en
las zonas Exterior AU (Aglomeracion Urbana) y Exterior y destino Sevilla, con un reparto 88 % (exterior
aglomeracién urbana) /12 % (Exterior aglomeracién urbana) entre cada una, lo que demuestra la
importancia de la aglomeracion metropolitana que rodea a Sevilla. Queda patente que se trata de una
gran zona generadora de viajes, por lo que habra de tener en cuenta esta situacién en las futuras
acciones relacionadas con la movilidad que se lleven a cabo.
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Macrozonas 98. Exterior-AU 99. Exterior Total Exterior

1. Casco Antiguo

2. Macarena

3.Nervion

4. Cerro-Amate

5.Sur

6.Triana

7. Norte

8.San Pablo- Santa Justa

9. Este- Alcosa- Torreblanca

10. Bellavista- La Palmera

11. Los Remedios

12. PCT LA Cartuja

Total Exterior 130.518 147.910

Vehiculos con Origen/Destino: Zonas Interiores/Zonas Exteriores. Fuente: elaboracién propia

En el caso de los vehiculos generados desde la ciudad hacia el exterior, se obtiene igualmente un total
de 147.910 vehiculos diarios con destino estas dos zonas Exterior AU y Exterior, con el mismo reparto
88/12, lo que arroja un total de 369.436 vehiculos/dia relacionados con ambas zonas exteriores.

Respecto a los valores obtenidos en cada caso, hay que hacer varias observaciones. Los vehiculos que
acceden diariamente a Sevilla desde la aglomeracidn urbana debido a movilidad obligada, se considera
que deben realizar, tedricamente, el recorrido opuesto a la vuelta, por lo que los datos de nimero de
vehiculos de entrada y los de salida deberian ser bastante parecidos. Para explicar la diferencia
detectada entre ambos deben tenerse en consideracion varios aspectos:

- Las encuestas pantalla se han realizado durante la franja horaria de 7.00 a 19.00 h, por lo que
no recoge los vehiculos que se realizan fuera de dicha franja.

- Los viajes por movilidad obligada con origen en el exterior y destino la ciudad, son debidos
prioritariamente a motivos de trabajo, estudios y asuntos personales que se realizan
basicamente en horario de mafana, por lo que dichos viajes y, en este caso los vehiculos
privados que se utilizan para ello, se concentran practicamente en su mayoria en el intervalo
comprendido entre la mafiana y primeras horas de la tarde (el 83,5% de los vehiculos de
acuerdo con la distribucion horaria de vehiculos recogida en las encuestas pantalla). De esta
forma, las encuestas pantalla recogerian con bastante exactitud dichos vehiculos por lo que se
considera que el porcentaje indicado se ajusta bastante a los vehiculos que acceden
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diariamente con origen exterior y destino Sevilla debido a movilidad obligada, resultando asi
un total de 184.974 vehiculos de entrada a la ciudad.

- Por el contrario, la salida desde Sevilla hacia la aglomeracién urbana se realiza de forma mas
escalonada, ya que la hora de salida del trabajo, estudios, y otras gestiones no se encuentra
tan concentrada como las entradas indicadas anteriormente. Asi, se observa durante los dias
laborables una alta intensidad de trafico en las salidas de la ciudad hacia el exterior en la franja
horaria comprendida entre las 19.00 y 21.00 h.

De cara a poner de manifiesto el volumen que estos vehiculos que acceden a la ciudad desde el exterior
suponen sobre el total de la movilidad diaria en vehiculo privado que soporta la misma, se han
comparado dichos vehiculos con los vehiculos internos generados y atraidos en ella.

Asi, de acuerdo con la encuesta telefénica de movilidad, de los 461.833 viajes diarios generados-
atraidos en Sevilla en vehiculo privado, 335.732 son interiores, lo que da como resultado un total de
214.310 vehiculos una vez que se aplica a los viajes el correspondiente coeficiente de ocupacidén que,
segun dichas encuestas es en este caso de 1,566.

De esta forma, resultaria un total de 399.284 vehiculos en el interior de Sevilla, de los que el 46%
corresponden a vehiculos debidos al trafico exterior que entra diariamente en la ciudad.

Las dos tablas Origen/Destino de vehiculos Exteriores muestran cuales son las principales macrozonas
atractoras y generadoras de los mismos en la ciudad. En el caso de las principales macrozonas
atractoras de la ciudad, destacan Norte (32.814), Triana (31.887), Casco Antiguo (29.020) y Nervidn
(23.290). De forma similar, en el caso de las zonas generadoras de vehiculos hacia las zonas exteriores,
destacan Triana (32.124), Casco Antiguo (16.670), Sur (15.683), Nervion (15.165) y Norte (14.222). Es
decir, se repiten las mismas cuatro zonas: Norte, Triana, Casco Antiguo y Nervion.

Ocupacion

Un dato importante que aportan las encuestas pantalla es el grado de ocupacidn de los vehiculos
privados, para ello se ha preguntado por el nimero de acompafiantes de cada vehiculo. En la siguiente
tabla se muestra la ocupacién vehicular, tanto de las dos zonas exteriores como de la media de las 11
macrozonas interiores:

Macrozona Denominacion
1-12 Media zonas internas 67,2% 23,5% 5,6% 1,4% 0,3%
98 Exterior-AU 66,1% 22,6% 6,4% 1,6% 0,5%
99 Exterior 54,3% 29,9% 6,7% 4,0% 1,0%

El andlisis muestra como las ocupaciones tanto en lo viajes que se realizan dentro de la ciudad como
los que proceden de la zona exterior de la aglomeracién urbana presentan ocupaciones similares. En
cambio, se observa un mejor aprovechamiento de los viajes de las zonas mas externas, con un menor
porcentaje en los casos de viajes sin acompafiantes frente a los otros dos casos (zonas internas o zona
exterior AU), mientras que los viajes con algin acompafiante superan sus porcentajes a las otras dos

categorias.
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Asi, el porcentaje de vehiculos sin acompafiantes en el dmbito urbano interno es del 67,2%,
reduciéndose ligeramente en los vehiculos que proceden de la Aglomeracién Urbana exterior (66,1%),
mientras que baja al 54,3% de los vehiculos que proceden de las zonas mas exteriores.

Por tanto, se observa un mejor aprovechamiento de los viajes, con mayores ocupaciones, en los
viajes que proceden de las zonas Exterior, mientras que dos de cada tres vehiculos en la ciudad de
Sevilla y en su aglomeracion urbana se realiza sin ninglin acompafiante. En el caso de 1 acompafiante,
el porcentaje es de 22-23%, presentando el resto de viajes (7 - 8,5%) 2 o mas acompanantes. En las
zonas exteriores, esos porcentajes se elevan al 30% (1 acompafiante) y 11,6% (2 o mas acompaiantes).

Motivo de viaje

Como se aprecia en el siguiente grafico, extraido de las encuestas pantalla, el principal motivo de viaje
es el trabajo, con un 42% de los desplazamientos realizados por este motivo, seguidos por el motivo
Casa con un 28%. Tal y como se ha venido observando en los anteriores apartados, no existen
diferencias significativas entre las distintas macrozonas de la ciudad, todas tienen una distribucién de
viajes por motivo de viajes muy similar.

Otros

o Distribucion motivo de viaje
(1]

Asuntos Propios
6%

Trabajo
42%

Compras
4% .
Estudios
) - Llevar/recoger 3%
Ocio Médico acompafiante

5% 3% 6%

5.2.2. Analisis del trafico interior
5.2.2.1. Infraestructura de gestion

La infraestructura de gestion que dispone la ciudad de Sevilla es el Centro de gestion de Movilidad, del
Ayuntamiento de Sevilla. Se recoge la informacién de mayor relevancia de esta entidad que permite el

control y gestidn del trafico interior, asi como los elementos fisicos de gestidn.

Centro de Gestion de la Movilidad de Sevilla

Con el fin de mejorar la movilidad sostenible en la ciudad es fundamental que exista una ordenacién y
regulacion del trafico en las vias urbanas en todo momento. A raiz de ahi se creo, en la ciudad de
Sevilla, el Centro de Gestién de la Movilidad en el Ayuntamiento de Sevilla. Su objetivo es el de llevar
a cabo la gestidn integral del trafico con el fin de mejorar la circulacién de todos los usuarios de la via
publica.
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Centro de Gestion de la Movilidad. Fuente: Ayuntamiento de Sevilla

El centro de Gestién de la Movilidad cuenta con un circuito cerrado de 79 cdmaras que permite ir
observando la evolucion del trafico en tiempo real e ir tomando decisiones en funcién de los cambios
de trafico.

El centro de Gestion de la Movilidad ha sido renovado recientemente incorporando 10 nuevas
pantallas que permiten observar la mayor parte de las vias de la capital. Esta nueva renovacién no
afecta solo a las camaras, el cableado de los 15.000 semaforos con los que cuenta la ciudad esta siendo
sustituido por fibra dptica, se han actualizado los sistemas de regulacién y los centros de zona que

controlan la circulacién por zonas.

El sistema permite ademas una comunicacion bidireccional y eso hace que se pueda interactuar
desde el centro de gestién, como por ejemplo los momentos de mayor intensidad de trafico
desde el centro de gestidén estableciendo nuevos tiempos para los semaforos para aliviar esa
situacién.

Las mejoras introducidas en el sistema permiten también poner en marcha planes especiales
para situaciones concretas como la Semana Santa, la Feria o partidos de futbol regulando los
tiempos.

Las principales funciones del Centro de Gestién de la Movilidad de Sevilla son la supervisién en
tiempo real del trafico urbano de Sevilla, recoger datos que sirvan para poder caracterizar la
movilidad en la ciudad de Sevilla tales como intensidades medias diarias, velocidad media,
volumen del trafico, etc. Detectar incidentes en las vias y tomar las medidas necesarias para
prevenirlos. Tomar medidas para la regulacion del trafico.

Elementos fisicos de gestion

La situacion del tréfico en la red viaria es conocida en el Centro de Gestidn de la Movilidad de Sevilla
en tiempo real a través de diferentes elementos: los detectores situados en los carriles de circulaciéon

y las imagenes emitidas por las camaras.

A fecha junio de 2018, la ciudad de Sevilla dispone de 53 camaras de control del trafico conectadas a
un circuito de televisidn en las principales vias, 11 cdmaras que controlan los accesos al casco histérico
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de la ciudad y otras 9 que controlan las salidas del mismo, y 6 cdmaras mas de foto rojo (si bien no

estan en uso, funcionando como camaras de control), para alcanzar un total de 79 camaras.

El Centro de Gestidn de la movilidad cuenta también con 80 puntos de medida del trafico basados en
visidn artificial localizados en todas las vias principales de la ciudad.

Este también cuenta con 209 puntos de medida basados en espiras localizados por toda la ciudad.
También cuenta con 513 Reguladores semaféricos que son equipos electronicos encargados
fundamentalmente de controlar un conjunto de semaforos generalmente situados en una interseccién
o cruce de vehiculos en la via publica. Estos reguladores estan organizados por zonas como se puede
observar en las imagenes que se adjuntan a continuacién.

A continuacidn, se muestra la localizacién de los diferentes elementos fisicos de gestion del trafico:
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Inventario de camaras gestionadas
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Localizacion de camaras de control del trafico. Fuente: Ayuntamiento de Sevilla
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Puntos de Medida
Nro de Detectores
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h'.:‘ : ide SEVILLA

Localizacion de los puntos de medida basados en vision artificial. Fuente: Ayuntamiento de Sevilla
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REGULADORES
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Localizacion de reguladores semafdricos. Fuente: Ayuntamiento de Sevilla

-n';eeﬂe‘,;‘! ﬁVS 216

INGENERIA Y URBANISMO S1.

AErobado or el Ayuntamiento Pleno, en sesién extraordinaria celebrada el dia 12/05/2021
EL SECRETARIO GENERAL



Plan de Movilidad Urbana Sostenible 2030 del municipio de Sevilla
Documento Estratégico (I). Diagnédstico

Idade|
871503'"'""

ﬁ"ﬂl!ﬂ"(‘l
sl o] 104
(o]

Tipo de Central

- NODO (26)

Raguladores por central
Reguladores de central 0 (20)
Reguladores de central 1 (27)
Reguladores de central 2 (26)
Reguladores de central 3 (23)
Reguladores de central 4 (17)
Reguladores de central 5 (15)
Reguladores de central 6 (14)
Reguladores de central 7 (28)
Reguladores de central 8 (23)
Reguladores de central 9 (28)
Reguladores de central 10 (25)
Reguladores de central 11 (29)
Reguladores de central 12 (24)
Reguladores de central 13 (20)
Reguladores de central 14 (26)
Reguladores de central 15 (26)
Reguladores de central 16 (11)
Reguladores de central 17 (8)
Reguladores de central 18 (9)
Reguladores de central 19 (11)
Reguladores de central 20 (10)
Reguladores GRPS central 50 (26)
Reguladores GRPS central 51 (27)

O0O0O0OO@eO0O@e@@eO0O0OeOGOOO®GOOCO@EOGOOQOCOOO®O

FEGHA | NOWSRE | ESCALA 17000 | N
PROYECTACO| Reguladores GRPS central 53 (2)
DBUJIADO Reguladores GRPS central 54 (8)
St Inventario de centrales de zona Sin centralizar (17)
o
0 750 1.500 3.000 wetros
1 L ! I I | I I | |
ide SEVILLA

Localizacion de las centrales de zona. Fuente: Ayuntamiento de Sevilla

217
Tema ﬁvs

AErobado or el Ayuntamiento Pleno, en sesién extraordinaria celebrada el dia 12/05/2021
EL SECRETARIO GENERAL



ep

Plan de Movilidad Urbana Sostenible 2030 del municipio de Sevilla
Documento Estratégico (I). Diagndstico

5.2.2.2. Motorizacion en la ciudad de Sevilla

En los ultimos 20 afios la tasa de motorizacidn en la ciudad ha aumentado significativamente variando
de 161 vehiculos/1.000 habitantes en 1983, a 325 vehiculos/1.000 habitantes en 2001, acercandose a
los 400 vehiculos/1.000 habitantes en 2004. Ha sido en los Gltimos 10 afios cuando ese aumento ha
sufrido un crecimiento mas sostenido debido a la crisis econémica, en 2015 la tasa de motorizacién
subié a 462 vehiculos /1.000 habitante. Segin datos del Instituto de Estadistica de Andalucia el 68,2%
de los vehiculos son turismos y el 11,7% del total esta formado por motocicletas. Segun datos actuales
de la Agencia Tributaria, en el afio 2016 la tasa de motorizacion es de 466,9 vehiculos/1.000 habitante,

es decir, ha mantenido los datos del afio anterior.

Indice de motorizacién

500 -
400
300 -
200 -
100 -

1983 2001 2004 2015 2016

Evolucion indice de motorizacion. Elaboracion propia

Los datos obtenidos del PGOU de Sevilla muestran que la motorizacién aumenta a medida que nos
alejamos del centro de la ciudad. Esta diferencia en los indices de motorizacidn es una constante en
todas las grandes ciudades. La explicacion se debe a que en las periferias urbanas la cobertura del
transporte publico es menor y también a la propia tipologia de la ciudad suburbana, es decir la
dispersién y mds apta para el vehiculo privado, con lo que se favorecen los desplazamientos
motorizados y la dependencia del automdvil comparado con el centro de las ciudades.

5.2.2.3. Andlisis del Trafico en las vias de competencia municipal

Se han recopilado los datos de intensidades de los ultimos anos, informacién procedente del Centro
de Gestion de la Movilidad del Ayuntamiento de Sevilla. Con esta informacidn, en primer lugar, se
procede a analizar la evolucidn sufrida en los Ultimos afios en los puntos mas significativos.

> Intensidades Medias Diarias en las principales vias de la ciudad

Segun la informacidn recopilada del Centro de Gestion de la Movilidad de Sevilla (y tal como se puede
observar en la siguiente figura adjunta “IMDL en las principales vias de la ciudad”), la Ronda Urbana
Norte es la via por la que circulan mas vehiculos a diario en Sevilla. El Ayuntamiento quiere intentar
transformarla en un Bulevar para poder asi calmar el trafico existente. Se divide en dos sectores. El
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que mas trafico tiene es el Este, que es el que cruza la via del tren de Alta Velocidad y se extiende hasta
el nudo de la Gota de Leche. Por aqui circularon a diario durante el afio 2016 un total de 84.434
vehiculos/dia.

Esta via une el comienzo y final de la SE-30 y ofrece salidas a dos puntos principales de atraccién de
viajes como son el aeropuerto de San Pablo y la estacion de Santa Justa. En segundo lugar, destaca el
sector oeste de la misma Ronda Urbana Norte, que es toda la zona de la via préxima a Pino Montano
y la glorieta de San Lazaro, justo antes de llegar a la avenida de las Juventudes Musicales, para enlazar
ya con el Alamillo. Este tramo presentd una IMD de 59.179 veh/dia en 2016. El puente del Alamillo,
como continuacion de la Ronda Urbana Norte, tuvo una IMDL de 63.456 veh/dia.

Otro de los puntos con dificultades de Sevilla es el puente del Cristo de la Expiracion, que es la entrada
y salida natural de la autovia A-49 de todas aquellas personas que vienen a diario a la capital andaluza
procedentes de municipios como Camas, Tomares, Castilleja de la Cuesta o Bormujos. Atravesaron
este puente 75.925 vehiculos diarios.

Una de las avenidas con bastante intensidad de trafico es la Avenida Kansas City, por la que pasaron a
diario una media de 58.790 vehiculos al dia. Esta via constituye la entrada a la ciudad de la autovia A-
4 que como se ha comentado anteriormente es de las de mayor intensidad de trafico.

Por el puente de las Delicias circularon el afio pasado 56.495 vehiculos diarios. Este tramo recoge el
trafico de entrada a Sevilla de las carreteras A-8058 y A-8057 procedentes de la zona del Aljarafe Sur
y también el trafico del Aljarafe Central que no accede a la ciudad a través de la autovia A-49.

Gracias al plano de la ciudad que se muestra se pueden distinguir las principales vias de la ciudad segun
su IMD, segun datos del Centro de Gestidn de la Movilidad de Sevilla para el afio 2016.
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Con estos datos se puede realizar una clasificacidon de las vias de la ciudad segun la IMD que posean,

esta clasificacion del viario tiene concordancia con la jerarquizacién del viario segun funcionalidad que

se ha establecido con anterioridad, dado que son las vias principales de distribucion del trafico en la

ciudad son las que mayores traficos presentan. Es en la clasificacion de las vias entre 18.000-24.000

vehiculos diarios en las que se presentan también las principales vias de la red secundaria, teniendo

en cuenta que algunas vias tanto de la red principal como secundaria no corresponden a esta categoria

Unicamente por su IMD.

VIARIO PRINCIPAL Y SECUNDARIO DE LA CIUDAD DE SEVILLA SEGUN SU IMD
IMD >50.000 veh/dia

Nombre de la via

IMD (veh/dia)

Ronda Urbana Norte Este 84.434
Patrocinio- Avenida Expo’92 75.925
Puente del Alamillo 63.456

Ronda Urbana Norte Oeste 59.179
Avenida Kansas City 58.790
Puente de las Delicias 56.495
Avenida Juventudes Musicales 54.217
Avenida Cardenal Bueno Monreal 53.605
Avenida Cristo de la Expiracion 51.052

Jerarquizacion

Viario Principal

Tabla resumen vias principales y secundarias segun su IMD. Fuente: Elaboracion propia con datos de IMD

Ayuntamiento Sevilla 2016.
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VIARIO PRINCIPAL Y SECUNDARIO DE LA CIUDAD DE SEVILLA SEGUN SU IMD

IMD 24.000-50.000 veh/dia

Nombre de la via IMD (veh/dia) Jerarquizacion
Avda. Juan Pablo Il 48.657
Paseo de Coldn 40.051
Calle Arjona 42.000
Avda. Andalucia 44.210
Avda. Ronda de Tamarguillo 41.943
Avda. de la Paz 39.779
Avda. La Palmera 39.350
Avda. Carlos llI 39.069
Paseo de las Delicias 38.350
Avda. Menéndez Pelayo 38.475
Avda. El Cid 38.000
Avda. Alcalde Manuel del Valle 37.910
Avda. Alcalde Luis Urufiuela 37.502

Avda. M2 Luisa 37.065 Viario Principal
Carretera de Carmona 32.800
Calle Efeso 32.438
Avda. San Francisco Javier 31.904
Avda. Concejal Jiménez Becerril 31.439
Puente de los Remedios 31.146
Avda. Luis Montoto 30.858
Avda. Luis de Morales 30.516
Avda. Blas Infante 30.025
Calle Torneo 30.000
Avda. Menéndez Pelayo 29.826
Cardenal Bueno Monreal 28.628
Ronda de Capuchinos 28.462
Calle M2 Auxiliadora 27.565

Avda. de la Borbolla 26.688 Viario Secundario

Calle La Florida 25.451

Avda. Ronda Triana 25.000 Viario Principal
Avda. Eduardo Dato 24.260

Tabla resumen vias principales y secundarias seguin su IMD. Fuente: Elaboracion propia con datos de IMD

Ayuntamiento Sevilla 2016
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VIARIO PRINCIPAL Y SECUNDARIO DE LA CIUDAD DE SEVILLA SEGUN SU IMD
IMD 18.000-24.000 veh/dia

Nombre de la via IMD (veh/dia) Jerarquizacién

Calle Nuestra Sefiora de las 53198 Viario Secundario
Mercedes
Avda. Poeta Manuel Benitez 23.158 Viario Principal
Carrasco
Avda. Ramoén y Cajal 22.631 Viario Secundario
Avda. Montes Sierra 23.136
Calle Parlamento de Andalucia 22.781
Viario Principal
Avda. Doctor Fedriani 22.595
Avda. Las Razas 22.822
Avda. Alfredo Kraus 21.559 Viario Secundario
Avda. José Laguillo 20.514 Viario Principal
Av. Hytasa 21.283
Viario Secundario
Calle Virgen de Lujan 21.248
Calle Resolana 20.135
Avda. Republica Argentina 20.130 Viario Principal
Puente de San Telmo 20.000
Avda. de la Buhaira 20.000 Viario Secundario
Calle José Saramago 19.099 Viario Principal
Av. Alcalde Juan Fernandez 19.727
Viario Secundario
Av. Manuel Siurot 18.106

Tabla resumen vias principales y secundarias segun su IMD. Fuente: Elaboracién propia con datos de IMD
Ayuntamiento Sevilla 2016.

> Analisis de intensidades por horas

Por otra parte, se ha realizado un analisis del uso que se hace de las vias principales de la ciudad en
funcién de las horas puntas del dia. En los graficos que se muestran a continuacidén se observa el
numero de vehiculos por carril cada 5 minutos de las vias principales en las distintas horas puntas del
dia.
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Evolucidn Intensidad.
Fuente: Centro Gestion de la Movilidad

Grafica con la evolucidn de la intensidad del dia actual (rojo) frente a la evolucion del dia de ayer (azul).
Las series en verde indican el nivel ocupacién de la via (dificultad de circular) tanto del dia actual como
del dia de ayer. Todos los datos estan expresados en nimero de vehiculos por carril cada 5 minutos.

Se puede observar que la hora punta de la mafana se sitda entre las 8:00 y las 9:00 horas. A primera
hora de la tarde se vuelve a dar entre las 14:00 y las 15:00 horas, y de nuevo por la tarde existe otra
hora punta entre las 18:00 y las 19:00 horas.

Se puede por tanto establecer que el motivo del viaje es por razones laborales, por lo que estas
variaciones se pueden prever facilmente. El centro de Gestién de la Movilidad de la ciudad de Sevilla
proporciona también datos de las intensidades maximas diarias, pudiendo comprobar asi las horas
punta de las que antes se hablaba y las de los fines de semana y dias festivos de las que no se tienen
datos previos.

n
0 n
cowr n
©ON o o n BWo | - - v
~ ~ 8 T TN T n St
@ ow - | ol e A4 n n 0 R
©C O~ ® v 55 T v w " pebr ,?°...
o o o v ot S <
@ N A e
2 ™ =
™ e - _
=3 -8 e
& o = nw Kewn
- ~Af
™ 24 w . )
- = s - <

MX J VSDLMXIJVSDLMXIJIVSDLMXIJVSDLMX

Ejemplo de intensidades durante 30 dias con fines de semana y festivos (14 nov-13 dic)
Fuente: Centro Gestion de la Movilidad
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Se puede observar con estos datos la existencia de dos horas punta, entre las 8:00 y las 9:00 y entre
las 14:00 y las 15:00. Durante los fines de semana y los dias festivos la hora punta se situa alrededor
de las 14:00, ademas de observarse un descenso significativo tanto en sabado, como incluso en
domingos y festivos (mas acuciado aun). Los principales traficos se situan en dia laborable, y con mayor
intensidad, los lunes y viernes.

5.2.2.4. Analisis de tramos criticos segun su fluidez

Una vez analizados los flujos que soportan los diferentes viales, el analisis de diagndstico se centra en
estudiar las velocidades comerciales medias del viario principal para poder analizar asi la calidad del
tréfico en las mismas. Para ello se dispone del mapa de velocidades comerciales medias proporcionado

por el Centro de Gestion de la Movilidad del Ayuntamiento de Sevilla, con datos del afio 2018.

Estas velocidades medias van en funcion del alto trafico que soportan los viales principales, tal y como
se ha mostrado en apartados anteriores, con flujos diarios de entre 24.000 y mas de 50.000 veh/dia
en los viales principales. Las intersecciones de estos viales entre si estan reguladas semaféricamente,
lo que obliga a un reparto de tiempos de verde lo mas equilibrado posible para tratar de dar
continuidad a grandes flujos en estos puntos de encuentro, lo que motiva una reduccion de la
velocidad comercial.

En la figura adjunta se muestra una vista general del plano de la ciudad, del que posteriormente se
analizaran qué vias presentan traficos lentos y muy lentos. Para una mejor comprension se muestra el

cadigo de colores utilizado:

e Rojo =entre 0y 10 Km/h - TRAFICO MUY LENTO

e Naranja = entre 10y 15 Km/h - TRAFICO LENTO

e Amarillo = entre 15 y 20 Km/h - TRAFICO NORMAL
e Verde =entre 20y 25 Km/h - TRAFICO RAPIDO

e Azul = mayor de 25 Km/h - TRAFICO MUY RAPIDO
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Velocidad en las principales vias de la ciudad de Sevilla. Fuente: Elaboracién Propia
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No Do
AYUNTAMIENTO
DE SEVILLA

VELOCIDAD COMERCIAL DE VIARIO DE SEVILLA

Puente de San Telmo 8,6
Avda. De la Raza ( Avda. Molino y C/ Cardenal Bueno 9,9
Monreal)
Avda. Manuel Siurot 9,8
C/Federico Mayo Gayarre 6.9
Avda. De la Borbolla ( Entre Av. Portugal — C/ 9,4
Enramadilla)
Avda. De la Buhaira ( entre Av. Ramén y Cajal y C/ 8,4/8,1
Camilo José Cela)
Avda. De la Buhaira ( tramo final hasta Avda. Eduardo 5,7
Dato)
Avda. De la Buhaira ( desde Luis Montoto hasta C/ 8,5
Pablo Picasso)
Avda. Eduardo Dato ( Desde C/Virgen de Valvanera- 8,4
Avda. Buhaira)
Final Avda. Kansas City hasta C/José Laguillo 8,5
Avda. Llanes (entre Ctra. Carmona — C/ Amalia 6,7
Torrijos)
Ctra. Carmona (entre Avda. Manuel del Valle- 7,4

Arquitecto José Gomez Millan)
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NOS DO
AYUNTAMIENTO
DE SEVILLA

Ronda de Triana con Avda. Coria 11,9
C/ Alfredo Kraus (ultimo tramo hasta Blas Infante) 11,7
Puente de los Remedios 14,5
Paseo de las Delicias ( desde Puente de los Remedios- C/
o 12,1
La Rabida)
C/ Pdez de Rivera / desde Avda. La Raza- C/ Sor Gregoria
13,6
de Santa Teresa)
Avda. Palmera ( desde C/Torcuato Luca de Tena a C/
. 14,6
Cardenal Illundain)
C/ Cardenal lllundain (entre Av. La Palmera- Av. Manuel 127
Siurot) !
Avda. Manuel Siurot (desde C/ Guadaira-C/ Francisco
. 13,5
Murillo)
C/ Alfonso Lasso de Vega 14,6
Avda. De la Paz (casi todos sus tramos) 12,5
Avda. Diego Martinez Barrio (entre C/ Ntra. Sefiora de las 145
Mercedes- Av. De la Paz) !
Avda. Hytasa ( C/ Juan de Ledesma- Ronda Tamarguillo) 12,7
Avda. Ramoén y Cajal ( Ronda Tamarguillo- Avda. Ciudad
. 13,4
Jardin)
C/ Marqués de Pickman ( C/ Clemente Hidalgo- C/
. 12,5
Arzobispo Salcedo)
Avda. Andalucia ( C/ Transporte y C/ Comercio) 13
Avda. El Greco (entre Av. Andalucia y C/ Tarso) 15

N Tema 65‘(5
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AYUNTAMIENTO
DE SEVILLA

Veloci
VELOCIDAD LENTA ENTRE 10-15 Km/h TRAMO Tw‘:"?:d

Luis Montoto ( entre C/ Marqués de Nervion y Av. Kansas 137

City) !

C/ Luis de Morales ( entre Av. Eduardo Dato y C/ Luis
. 14,5
Arenas Ladislao)

Av. De la Borbolla (entre C/ Las Cruzadas- C/Enramadilla) 14
Av. Menéndez Pelayo ( Av. Carlos V- Av. Mdlaga) 13,1
Av. Buhaira ( C/ Pirineos- Av. Luis Montoto) 11,7

Av. Eduardo Dato (C/Jose Maria Moreno Galvany Av.
, 14,2
Menéndez Pelayo)

Av. Menéndez Pelayo ( entre Av. Eduardo Dato y Av. Luis 149

Montoto) !

Av. José Laguillo (Av. Kansas City- Av. Pablo Iglesias) 10
Final C/ M2 Auxiliadora union con Ctra. Carmona 13,9
Ctra. Carmona con Av. Llanes 13,8
Ronda de Pio XIl con Rotonda en Sor Francisca Dorotea 13,7
Final de Dr. Fedriani con Parlamento de Andalucia 12,9
Tramo inicial de Dr. Fedriani con Ronda Urbana Norte 11,3
Ronda Urbana Norte. 19,9

N
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5.2.2.5. Analisis de las principales intersecciones

Mediante los datos obtenidos del Centro de Gestion de la Movilidad, en los que se recopilaron datos
de varios dias laborables del mes de diciembre de 2017, la calidad del trafico en las principales vias de
la ciudad, cada hora, permitié detectar cudles son los principales nodos con altas intensidades de
trafico en la ciudad, entendidas como las principales intersecciones del viario principal y secundario,
al ser las que deben soportar los mayores traficos que confluyen en un mismo punto.

A continuacién, se muestra un ejemplo de la informacion utilizada para la determinacidn de estos
nodos con saturacién del trafico rodado en la red viaria de la ciudad.

&}

SEVAIIEE

¥ ¥ \@'Rea|iAlcazar desSevilla
ke

“Slniversidad
Rabloide
. Olavide
2 Wit : Pt g
HELIOfioLrlé.‘%}._{_'< /
e )

Ejemplo de la situacion del trafico. Fuente: Centro de Gestion de la Movilidad.

Junto con los datos aportados por el Centro de Gestion de la Movilidad, de los que se pueden obtener
las Intensidades Medias Diarias de las principales vias de la ciudad de Sevilla, y los datos en tiempo real
del RACE, se ha elaborado una tabla resumen en la que se analizan cada una de las intersecciones de
relevancia que se identificaron en el capitulo del viario y que presentaban problemas de capacidad
significativos (datos relativos al afio 2016).
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PRINCIPALES INTERSECCIONES
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La confluencia de traficos con flujos de entre 32.000 y 44.000 veh/dia hacia que

esta interseccion sufriera retenciones en el trafico sentido norte-sur y oeste-este
que ha sido resuelto mediante un tunel en sentido Norte-Sur. Aunque se
producen ocasionalmente pequefias retenciones en las vias de servicio en sentido

Sur
......... ""u'\ < =
<) -
2 i
=i6n Territorial 1 -
iIdad, Salud y.. \
@ e 4
5 | 1‘ : 3 e
. s 1 20.
Interseccion CalEEUISMORTOT 16746
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Av. Luis 8/ B
[
Montoto con a3 9|
Av. Luis de 3 ‘
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a @ €0 Cajuda =
] = w
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Los traficos que se presentan en esta interseccién estan entre 20.000 y 30.000

veh/dia lo que hace que se produzca una saturacion en el trafico del eje Av. Kansas

City — Av. Luis de Morales
A
—
JﬂGM‘J?{:gn §
Y
) rg? @CEH[I’O de Salud
& Esperanza Macare
. S
Interseccion ¥
Av. José B
H Glorietd
Laguillo con Cruceiro
calle Maria = a
Auxiliadora 5]
3
& P &AL
La interseccidon entre Av. José Laguillo y calle Maria Auxiliadora tiene traficos

diarios de entre 20.000 y 27.600 vehiculos, aunque no se ocasionan retenciones

importantes.
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Lanzaderas.De Empleo

Q

La confluencia de tréficos de aproximadamente 60.000 veh/dia procedentes de la
Ronda Urbana Norte con traficos superiores a 20.000 veh/dia que proceden de la
Av. Doctor Fedriani hacen que en sentido Este — Oeste se produzcan retenciones.

edrigmi

@
o
0,
()
2
)
% «
Interseccién . 5
ciﬂ <5
Av. Cardenal -\
”undain Con Paez-de-Rivera
= [T
Av. de la %, %
O'm 3
Palmera %
%
La confluencia de traficos con flujos de entre 39.350 (Av. Palmera) y 15.700
veh/dia (Av. Cardenal llundain-C/ Pdez de Rivera) hace que esta interseccion sufra
pequefias retenciones, al permitirse los giros a la izquierda hacia la Av. de la
Palmera.
. .
B )
¥
Interseccion
Ctra. Carmona- @
Ronda " o
Capuchinos i g

La interseccién de la Ctra. de Carmona con la Ronda Maria Auxiliadora es una
interseccion en “Y” con flujos de trafico de entre 27.500 y 15.000 veh/dia. Esta

interseccion no es muy conflictiva.
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Av. Luis Montoto como se ha venido comentando con anterioridad es una de las
principales vias de la ciudad con flujos de trafico entre los 20.000 y los 32.000
veh/dia. Esta interseccidén no es muy conflictiva.
7
., B
= Institut
a Secundari
Cruce a g% \ %
distinto nivel 3 .
Av. Montes (1
Sierra — Av. - Colegio Al
] g P 8 Dur
Alcalde Luis de y
Urufiuela con &
Circunvalacién B
SE-30 Esta interseccion es compleja dada la importancia y los altos volimenes de trafico
de la SE-30y la entrada salida de Sevilla Este. En este tramo, la IMD de la SE-30 es
de aproximadamente 100.000 veh/dia lo que hace que en las incorporaciones
desde y hacia la Av. Montes Sierra — Av. Alcalde Luis de Urufiuela se produzcan
importantes retenciones, al presentar flujos diarios de entre 23.000 y 31.500
veh/dia. Sufren fuertes penalizaciones las vias de acceso y conexidn de esta
interseccion.
N
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La confluencia de traficos con flujos de entre 25.000 (eje Este-Oeste) y 30.000
veh/dia en la prolongacidn Luis de Morales — Avda. San Francisco Javier, hace que
esta interseccion sufra congestiones en ambas avenidas. Destaca la Avenida de
San Francisco Javier, con un nivel de saturacion elevado en su conexién con la
interseccion.
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El paso del Tranvia con prioridad semafdrica corta un flujo de trafico de unos
38.000 veh/dia, lo que provoca que la interseccién sufra distorsiones en sentido
Norte-Sur.
de Borb| qor s
y Orleal v Pgan e
ey
Vgl‘n,,o P c,,/c
Glorieta 2 S
N <\°é
Interseccidn '
Av. Carlos V- | . g
flla o
Av.dela - . 2
'Sa g Y
Borbolla 4 Oty H
/ §
3
i icaDrT Plazy R y v
Carranza Eus -!.rlfe,q;gﬂ Pl?ii-]HR.'JiA ““,
El paso del tranvia con prioridad semafdrica provoca ocasionalmente que la
interseccién sufra distorsiones en sentido Norte-Sur.

234

N\
(05 1ene MVs

or el Ayuntamiento Pleno, en sesién extraordinaria celebrada el dia 12/05/2021

AErobado
EL SECRETARIO GENERAL

NGENIERIA Y URBANSNO S



NO\DO
Plan de Movilidad Urbana Sostenible 2030 del municipio de Sevilla AYUNTAMIENTO

Documento Estratégico (I). Diagnéstico DE SEVILLA

Interseccion

Av. Republica @
. Confederacion
Argentina- Av. Hidrografica del..
Lépez de
%
Gomara 23
&

Los traficos procedentes de la Av. Republica Argentina y la Av. Lépez de Gomara
con IMD de 21.000 y 17.000 veh/dia aproximadamente hacen que la rotonda
sufra congestiones con frecuencia. Las mayores retenciones se producen desde
Calle Santa Fe hacia Av. Republica Argentina.

Interseccion
Av. De la Paz-
Ronda )
Tamarguillo-
Calle Poeta
Manuel
Benitez
Carrasco

Los traficos procedentes principalmente de Av. de la Paz con IMD de 39.779
veh/dia al unirse a los procedentes de la Ronda del Tamarguillo y de la Calle Poeta
Manuel Benitez Carrasco con IMD de 23.158 veh/ dia es el origen de importantes
retenciones en los accesos a la interseccion, sobre todo en sentido sur por la
Ronda del Tamarguillo.
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Interseccion

Av. Kansas Polidepol
City- Calle : Plaza Manuel
, £ Taorre
Efeso oy
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Dada la confluencia de flujos de trafico de aproximadamente 46.000 veh/dia
procedentes de la Av. Kansas City y de la Calle Efeso con 37.910veh/dia 38.500
veh/dia, provoca que la interseccién y la glorieta sufran retenciones con
frecuencia.
N 235
@5 10 Wbs

AErobado or el Ayuntamiento Pleno, en sesién extraordinaria celebrada el dia 12/05/2021
EL SECRETARIO GENERAL



Plan de Movilidad Urbana Sostenible 2030 del municipio de Sevilla

Documento Estratégico (I). Diagndstico

B

NO»\DO

AYUNTAMIENTO
DE SEVILLA

U!l'-\'i" 3

Interseccion
Ctra. Carmona-

Resurreccion

del Sefier

4

28.800

T LaLLLed!

cr
PR

)

e i
HL,HU‘-A
0

|

Av. Manuel del
Valle
& Plaza el Be
%
La confluencia de tréaficos con flujos de entre 28.000 y 30.500 veh/dia entre la
Ctra. de Carmonay la Av. Manuel del Valle, hace que esta interseccién sufra
retenciones en ambas avenidas. Ya que se trata de tres cruces muy préximos
gue conectan viarios de alta capacidad/ intensidad
FTazd Praya 3 ] T = T
de Punta Ud == & E &
a Umbria ",; o 5 5
° " »,
£ E 5 @ Uty
== = Prazadea/ o
wrgl}hﬁmn .J allEDr- ] Castanos
Calle Dr. Leal 8
o
Castafios- Calle o

Dr. Marafién-

La interseccidn de la Calle Dr. Fedriani con las Calles Dr. Maranén y la Calle Dr.

Dr. Fedriani
Leal Castafios confluyen flujos de trafico de entre 10.000 y 22.500 veh/dia. Sufre
pequefias retenciones tanto en sentido Este-Oeste como Norte-Sur debidas al
paso alternativo de los vehiculos.
o \ h '1‘\"'7
&
- Cayy
Rlaza San 4l
Agustin s
Calle Luis (&)

Montoto- Calle

Recadero- Av.

Menéndez
Pelayo

Acueducte.Ro

entre los 30.000 y los 31.000 veh/dia.

&) ;
} AN ) :
Esta interseccion de la Calle Luis Montoto con la Ronda Histérica sufre
habitualmente saturacion debido a los elevados flujos que presentan ambas vias,
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La confluencia de traficos con flujos de entre 39.350 (Av. Palmera) y 53.605
veh/dia (sentido este-oeste) en la Av. Cardenal Bueno Monreal, hacia que esta
interseccién sufriera congestiones en ambas avenidas antes de la construcciéon de
tunel en sentido Av. Cardenal Bueno Monreal. Ocasionalmente se producen

retenciones en las vias de servicio.
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La Av. Carlos lll y la Av. Expo’92 son dos de las vias que presentan mayores flujos
de tréfico de la ciudad. Con IMD de 35.276 veh/dia y de 75.925 veh/ dia
respectivamente esto hace que en la entrada a Sevilla se produzcan retenciones
para dar prioridad los movimientos en las radiales de conexién de la ciudad.
) BV TF
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=T o &
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A Centro de S
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Triana- Av. T Cay, it
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La Av. Expo’92 es una de las vias de la ciudad con mayores flujos de trafico, en
torno alos 50.000 vehiculos circulan por ella cada dia ya que es una de las radiales
de conexidn que conectan el exterior de Sevilla con el interior. Lo que hace que la
Ronda de Triana y la calle Inca Garcilaso tengan que dar prioridad a la Av. Expo’
92, lo que produce retenciones en algunos momentos del dia.
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La interseccion entre la Av. Demetrio de los Rios (final de Eduardo Dato) con una
IMD de 24.260 veh/dia y la Av. Menéndez Pelayo con una IMD de 38.475 facilita

que se produzcan retenciones esporadicas.
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La ronda Urbana Norte, como ya se ha comentado anteriormente es una de las
vias de la ciudad que mas volumen de trafico soporta, con una IMD de 59.179
veh/ dia en este tramo, en la interseccidn con la Av. Alcalde Manuel del Valle (IMD
de 31.912 veh/dia) conlleva que la Glorieta Berrocal sufra trafico lento con
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frecuencia.
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La confluencia de varios viales importantes e intersecciones con movimientos

complejos, ralentizan el trafico de mas de 40.000 veh/dia por la Ronda del
Tamarguillo y de 23.136 veh/dia por La Av. Montes Sierra. Las mayores
retenciones se producen a la entrada de la Av. de Montes Sierra en la interseccién.
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La confluencia de traficos elte_\)ados (56.140 y 32.800 veh/dia) de dos ave
principales de la ciudad como son la Av. Kansas City y la Ctra. de Carmona hace

gue esta interseccién sufra congestiones en ambas avenidas.
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La interseccidn entre la Av. Concejal Alberto Jiménez Becerril con una IMD de
31.439 veh/dia y la Calle José Diaz con una IMD de 15.024 veh/dia. No se

producen retenciones resefables.
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El puente de las Delicias presenta traficos muy elevados con IMDs cercanas a los
56.000 vehiculos diarios, lo que hace complicada la circulacién en la Av. de las

Razas, que se ve penalizada debido a la necesidad de dar fluidez a la propia Av.
Cardenal Bueno Monreal y a la entrada y salida del puente de las Delicias.
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La Glorieta de los Marineros distribuye el trafico de 4 vias principales con elevados
niveles de trafico. Con frecuencia sufre congestion debido a los altos niveles de
IMD (entre 30.000 y los 39.000 veh/dia) que presentan todas las vias que en ella
concurren.
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Existen importantes IMDs registradas en la Calle Arjona y Paseo Colon en ambos
sentidos. Ademas de permitir el acceso al centro histdrico desde la calle Arjona
mediante un giro a la izquierda y al Barrio de Triana desde el Paseo Coldn, hace
de esta interseccion un punto critico para la movilidad Norte — Sur donde se
producen importantes congestiones de trafico.
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La interseccidn entre la Calle Arjonay la incorporacidén desde el Puente Cristo de
la Inspiracién de un trifico de 14.035 veh/dia en esta primera via provoca
retenciones en la entrada a la Calle Arjona que soporta un trafico de 36.000
veh/dia.
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La interseccion del trafico procedente del Puente de San Telmo con el que

procede del Paseo de las Delicias produce trafico denso en la salida del puente
dados los altos IMDs del Paseo de las Delicias y del Paseo Colén cercanos a 40.000

veh/dia que provocan que la salida del puente sea complicada.
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suele estar saturada con frecuencia debido a los traficos que se dan en ellas de
entre 20.000 (calle Resolana) y 28.600-31.500 veh/dia (en Torneo). Se satura por
la confluencia de viarios con altas IMD y una glorieta con movimientos complejos
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La interseccidon entre la Ronda Urbana Norte con aproximadamente 64.000

veh/dia que acceden desde el oeste, y la Av. Alberto Jiménez Becerril (con 31.439
veh/dia) provoca que la glorieta sufra momentos de bloqueo que ocasiona tréfico

lento en los accesos perjudicando especialmente a la Ronda Urbana Norte

del Centro de Gestion de la Movilidad. 2016

Tabla resumen de las principales intersecciones. Fuente: Elaboracién propia con datos del RACE y Mapa IMDs
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5.2.3. Buenas practicas de movilidad y proyectos pilotos de relevancia en Sevilla

Durante el proceso de diagndstico, se han detectado dos proyectos de movilidad que se han llevado a
cabo en los ultimos afios. Por una parte, destaca el proyecto del Control de accesos al Casco Histérico
de Sevilla como un ejemplo de buena practica implantada en el afio 2011. Por otra parte, destaca el
proyecto piloto del Bus-VAO llevado a cabo en la autovia A-49 en su acceso a la ciudad.

5.2.3.1. Control de accesos al Casco histdrico de Sevilla
Plan de Ordenacion Viaria del Casco Historico 2011

Como antecedente y prueba piloto ya llevada a cabo, en el afo 2011 se redacté un nuevo Plan de
ordenacion viaria del Casco Historico. Este Plan consistia, en esencia, en que ningun vehiculo privado
que no fuese residente del Centro Histdrico podia circular por el mismo durante mas de 45 minutos.

Esta prohibicién se establecia entre las 8:00 y las 22:00 de los dias laborables.

Trafico en el centro de Sevilla

Si el vehiculo era aparcado en uno de los parkings del Centro Histérico ese tiempo se detenia hasta

que el vehiculo comenzaba a circular de nuevo.

Quedaban exentos de la prohibicion de circular los residentes, los usuarios de parkings del Centro,
transporte publico, los cuerpos de seguridad y urgencias de Sevilla, los clientes de hoteles y otros
recintos —como restaurantes o centros de ocio con parkings habilitados-, asi como los vehiculos de
distribucidn capilar de mercancias y suministros que disponian de una acreditacion «particular» y un
horario propio de acceso y salida. A partir de la puesta en marcha del Plan, el Centro se dividia en
cuatro cuadrantes.

Para controlar el acceso y la salida de vehiculos del Centro se instalaron un total de 22 cdmaras -13 de
entrada y 9 de salida- de «vision artificial» que grababan las matriculas de los coches. Estas camaras
estaban conectadas con el Centro de Control de Tréfico y con los aparcamientos subterraneos del
Casco Historico.
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Beneficios e inconvenientes del Plan de restricciones al Casco Historico

Los beneficios de las restricciones al trafico rodado en las ciudades son ampliamente conocidos,
reduccion del ruido y de las emisiones de CO2 a la atmdsfera, liberacién del espacio publico para el
uso de los peatones y bicicletas, etc. Por el contrario, este plan no tuvo aceptacién entre los ciudadanos
y comerciantes del Casco Histdrico de la ciudad. Los principales problemas que se plantearon fueron
las sanciones a los conductores al permitir el paso durante un tiempo maximo de 45 minutos y muchos
sobrepasarlo. Se mostraba como un sistema complejo de gestionar. Los comerciantes por su parte
plantearon la falta de medidas de transporte publico necesarias para que los ciudadanos pudiesen
acceder a las zonas restringidas con facilidad. Esto nos lleva a la conclusion de que este tipo de medidas
son muy eficientes y mejoran la calidad de vida en los cascos antiguos de las ciudades siempre y cuando
vayan acompafadas de otras medidas para el fomento del transporte publico, la disposicion de
aparcamientos disuasorios y exista sencillez en los criterios de acceso.

5.2.3.2. Proyecto piloto de Bus-VAO

Como ya se ha comentado, los mayores niveles de trafico en las carreteras estatales provienen del
Aljarafe, la Autovia A-49 soporta una IMD de 117.158 vehiculos cada dia lo que la hace ser la via con
mayor trafico de la zona. Esta significativa afluencia masiva de vehiculos desde el Aljarafe Sevillano,
hizo que, en el afio 2017, la DGT junto con el Ayuntamiento de Sevilla se coordinasen para poner en
marcha una prueba piloto de implantacion del carril BUS-VAO con el objetivo de fomentar y beneficiar
el uso del vehiculo compartido y del transporte metropolitano. Los dias 20 y 21 de septiembre de 2017
se implantd dicha prueba piloto para comprobar el efecto que tendria sobre la circulacion la creacidn
de un carril BUS-VAO. Se realizé en la autovia A-49 sentido decreciente (p.k. 4+500 a la entrada del
Puente Patrocinio), en horario de 7 a 9 de la mafnana. Durante el trabajo de campo realizado se
apreciaron las siguientes situaciones:

e La circulacién en el carril Bus-VAO (Sevilla entrada Puente Patrocinio) resulté por lo general
fluida, con una velocidad de circulacidn elevada.

e La circulacidon en los dos carriles restantes (todas direcciones) resultd, por lo general,
aceptable, no habiéndose registrado largas colas ni excesivos tiempos de demora.

e Se registraron maniobras de cambio de carril tanto de acceso como de salida del Bus-VAO en
tramos en los que dichas maniobras no estaban permitidas.

e Segun la inspeccién visual realizada, un considerable nimero de turismos que circulaban por
el carril Bus-VAO estaban ocupados irregularmente, Unicamente por el conductor debido a la
falta de informacién, costumbre, control e inmediatez de la puesta en marcha de la prueba
piloto.

e En conclusion, se considerd que la prueba piloto si funciond bien, si bien es cierto que aun se
requiere de cierta labor de informacidn y control a la hora de una implantacién permanente.
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5.3. Diagnoéstico

Con toda la informacion recopilada y analizada, se esta en disposicion de establecer un diagnéstico del

apartado relativo al Viario y la Circulacidon en el municipio de Sevilla, con la finalidad de obtener

informacién de la ciudad y su drea metropolitana, y que pueda servir para fijar objetivos concretos.

5.3.1. Diagnéstico del viario

» La movilidad requiere de un viario adecuado que permita los desplazamientos diarios en las

ciudades. Asi, el viario es la oferta mientras que la circulacion se entiende como la demanda.

La oferta del viario existente en la actualidad en la ciudad de Sevilla presenta una

jerarquizacion funcional, desde la éptica de la movilidad, que puede resumirse en:

O

Ejes Exteriores: son las vias de proximidad y acceso del trafico procedentes de los
municipios exteriores, principalmente del drea metropolitana. De caracter estatal o
autondmico. Destacan las autovias A-49 (acceso con el Aljarafe), A-4 y A-66
(principalmente norte), A-92 y A-376 (este), y AP-4/N-IV (sur), asi como otras vias
autondmicas como las carreteras A-8005, A-8006 y A-8009 (norte), A-8057 (oeste) y
A-8058 (sur).

Rondas Exteriores: vias que conectan con los ejes exteriores para dar aproximacion a
las vias principales interiores de la ciudad, circunvalando vy, por tanto, optimizando los
desplazamientos. Corresponde con la circunvalacion metropolitana SE-40, la Ronda
Metropolitana SE-30 y la Ronda Supernorte SE-20.

Viario principal: viario radial que da continuacién a los ejes principales y recogen
igualmente el trafico de las rondas exteriores. También se incluirian las rondas y ejes
de distribucidn urbana, asi como las radiales y transversales de reparto, como vias
alimentadoras de la ciudad.

Viario secundario: Calles distribuidoras desde las vias principales hasta el viario local,
ultima categoria. Son vias con traficos significativos y cuya funcién se centra en esa
conexiony paso desde la red basica de la ciudad hasta las zonas y destinos mas locales.

Viario local: Son las calles de los barrios o sectores que aseguran el acceso a la
residencia o actividad implantada en su dmbito. La funcidn principal es el acceso a los
usos situados en sus bordes. Permiten el acceso de vehiculos a las zonas vy viarios
colindantes, el estacionamiento y reparto de mercancias.

» La geografia de Sevilla, junto al Rio Guadalquivir obliga a disponer toda una sucesidn de

puentes de relevancia, que soportan traficos de entre 20.000, 50.000 o incluso 100.000

vehiculos al dia. Los principales puentes a tener en cuenta, por poder llegar a ser un cuello de

botella que restringa las capacidades viarias son los puentes Rey Juan Carlos I, Reina Sofia, del

Centenario (todos ellos en la SE-30), del Patrocinio (acceso de la autovia A-49), del Alamillo,

Cristo de la Expiracion y de San Telmo, entre otros.
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» La Ronda SE-30, al ser la via principal del area metropolitana y soportar ademas el trafico

regional y nacional que atraviesa y/o tiene como destino la ciudad de Sevilla, esta sometida a
una elevada intensidad de tréfico, 